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Una legge approvata l'agosto scorso ci riporta agli scempi del boom

Mille chilometri d’autostrada
¢ un nuovo assalto alla natura

La spesa dichiarata é 800 miliardi, ma se ne prevedono oltre 5000, Le polemiche, che investono l'intero progetto,
riguardano in particolare il tratto Livorno-Follonica, dove una superstrada dovrebbe sovrapporsi all’A urelia

ROMA — Non ¢'& crisi economica e crisie-
nergetica che 0, Non ¢'é i defi-

di ANTONIO CEDERNA

GrossetorLivorno (per un costo valutabile
in d ila miliardi e passa): un fastoso

cit pubblico né inflazione che inducano a
riflettere: come fossimo in terpi di boor,
Italia ricomincia a costruire autostrade,
aggiungendo altri mille chilometri ai quasi
seimila esistenti (per'una spesa che pud es-
sere vahuala in olre cinguemila miliardi),

approvata I'agosto scorso col consenso so-
stanziale di tutti quanti i partiti, della quale
& adesso in discussione il pr stral-

doppione di quell'altra opera prevista che
& il weompletamentow della statale Aurelia
nel tratto Livormo-Grosseto, per il quale so-
no stafi stanzan ceno miliardi (Ed & gia
una bella cosa che non si faccia pit parola
della. Trento-Vicenza-Rovigo, meglio co-
nosciuta come PiRu-Bi, ovvero Piccoli-
Rumor-Bisaglia).

Urbanizzazione

gionale toscana. Quel progetto & da respin-
gere, dicono i firmatari, perché fmtm;lai
menic e T Tetrator odire a.

vastare zone particolarmente delicate dal
punto di vista ambientale e paesistico (dal-
lecolline di Antignanoa Bolgheri aS. Vin-
cenzoeccetera)ea distruggere vasteesten-
siomi di TETTEno Agricok, esso non risolve i

probk gl sqquili-
bri teritoriali. Tutto il sistema della viabili-
tacostiera ela rete deicoll i minori

lungo le valli del Tara, del Fine, dello Ster-
za, Quindi, solo limitati lavori di adegua-
mento per |'Aurelia attuale, abolizione dei
grandi svincoli e una sezione non superio-
real 10 metri e mezno: e uno

stradale in vista di un maggiore rispetto
dellambuemepammmcnanml:cdﬂh
Sumanmc.hcmslbaneperchéndno-

toper il recupero della rete viaria esisiente
e della viabilit locale, in strerta relazi

col sistema dei grandi parchi costieri e col-
linari previsti dagli strumenti urbanistici
coordinati di Sassetta, S, Vincenzo, Suve-

verranno ulteriormente congestionati; si
un processo di urbanizzazione

cio per le opere giudicate prioritarie, per
una spesa dichiarata di 800 miliardi. B una
legee tutta in deroga a quella dell’agosio
1975 che intendeva giustamente mettere
un freno allo spreco delle due carreggiate,
ma tutta in regola con i difetti di sempre:
realizzazione di doppioni, cedimenti a
erTitorio, nessuna connessione con la via-
‘bilita locale, preferenza per le lunghe per-
correnze, trasferimento alla societh Auto-
strade dell'Iri dei wonchi passivi, garanzia
delloStatoai debiti delle societs concessio-
narie {che secondo una relazione di una
commissione senatoriak del "77 ammon-
tavano a oltre quattromila miliardi).

Chi pensavache ogni sforzo dovesse es-
sere piuttosto indirizzato al miglioramento
della viabiliti ordinaria, al potenziamento
dei rasporti su ferrovia, a riorganizzare il
traffico nelle aree metropolitane con prov-
vedimenti un po’ pit seri dell’

caotica

Occupiamoci dell’Aurelia. E indubhbio
che nel suo tratto tra Livorno e Follonica
presenti gravi strogzature: ma 1'assurditi
sta nel fatto che I"Anas ha colto l'occasione
per ripresentare un suo vecchio progetto,
Iy stesso che in quiesti ultimi anmi & stato og-
getto di dure critiche da parte delle forze
politiche ¢ delle amministrazioni comuna-
1i, provinciali e regionali, in innumerevoli
convegni ¢ inconiri di studio, Assurdo per-
ché consiste in una grande arteria comple-
tAmente nuova, in una superstrada prati-
camente sovrapposta all’Aurelia anua]eo
meglio, incuneata tra diessa la ferrovia, oa
mare di questa: a carreggiate separale e
chiusa alla viabilita minore, larga 22 metri,
con ponti, viadotti, gallerie ed enormi svin-
colidi tipoautostradale; col risultato disfa-
sciare irreparabil una novantina di

e it per sosta vietata, & rimastodeluso,
Avremo invece, tra le tante opere previste
un nuovo pezzo della famigerata Venezia-
Maonaco, il completamento della vergogna
delle autostrade abruzzesi e una nuova Au-
tostrada del Sole, cioé la Civitavecchia-

caotica, come & capitato wa la Versilia e
Bocea di Magra con la costruzione dellau-
mmdahumﬁsmmmemm
veri lad i I lo svuo-

Curs- venga introdotta quella
prweduradnesn c}naxm«wlmazmmdd
I'impatio ambientales, in atto negli Stati U-

niti da una decina d'anni, e che la Comuni-
ti Europea sta traducendo in una direttiva
cheghslahnmm dovranno far propria.

reto, C; igha e Piombino (di cui abbia-  Inbasead (sitrat-
Mo scri lla «Repubblicas del 30gi i di una centrale eletrica o di un‘autostra-
scorso) in modo da ire la da, di un insedi dilizio o di una di-

integrazione tra campagna e centriurbani,
tra litorale e entroterra, e il mighor uso del
territorio e di tutte le sue risorse. Per il pro-

tamenl.od.\ alhv.léedxpnpolaﬂmdell en-
troterra, la cui economia dovrebbe invece
essere consolidata e incrementata da una
pianificazione, In pii, verreb-
‘bero sconvolti i programmi urbanistici dei
comumi artraversati, nessuno dei guali pre-
vede una simile smisurata infrastruttura:
senza dire che la concentrazione dei fondi
in quell'unica opera (e nemmeno suffi-
cienti per portarla a termine) andrebbe a
scapito dei necessari adeguamenti della
viabilita statale in almi punti ugualmente
congestionati della regione.

Quali sono le proposte alternative dell'i-
stituto di ricerca fiorentino (assai simili a
quedle avanzate dal consiglio regionale 1o-
mdl«lmlnNcsuw)C}wlmao]aw

da Grosseto al mnfme laziale
nuovi lavori sarebbero inutili
(ranne forse una variante a monte di
Grosseto) per la scarsa presenza dicentria-
bitatie perché ' Aurelia passa all'internoed
&gid in gran parte a quattro corsic.

Una direttiva
delia Cee

Detto guesto, viene da chiedersi come
sia stato possibile che nella mente di polit-
ci, tecnici e legislatori abbia ponuto prender
corpo la folle previsione di una superstra-
da che sfascia la costa e insieme di un suo
Ak el {chasil e
dato che la prima & senza

sta, lungo ' Aurelia, de
il rafficoesch local

MEnuLo

chilormetri di uno dei pii bei lirorali itali
Coniro questa prospettiva si & pronun-
ciato nei giorni scorsi il consiglio dell Tstitu-
to di Ricerca urhana e territoriale (facolta
di architettura dell'universita di Firenze)
in una lettera al presidente della giunta re-

aicentri abitati e alle rmetunshche—men-
wre il traffico di wransito e di scorrimento
nazionale, veloce e pesante, deve essere in-
dirizzaro suun {come in-

percorso interno
dicato dal consiglio regionale fin dal 1973)

chi rebt

lere I'urbanistica, il territorio, la politica dei
trasporti. Del pari, non ci si dovra meravi-
gliare iroppo se la legge non fa parola della
necessitd di qualificare la progettazione

gae viadicendo) deve essere accompagna-

toacuradelprmnom[mnmpuusceun
ente pubblico) dauna prelimina-

rcchcmmmemdenmmMImhxhef-
fetti che quell'operaavra sull ambiente; re-
lazione che deve essere resa pubblica pri-
ma dell'esame da parte delle amministra-
zioni competenti. E un modo per coinvol-

gere l'opinione pubblica, per prevenire er-

rori, per rinunciare a interventi dannosi,
per evitare cli dover correre ai ripari a disa-

striavvenuti. I piano decennale per la «via-
‘hilita di grande comunicaziones si & lascia-
1o sfuggire anche questa occasione, pur es-
sendo noto a tutti quanto una grossa infra-
struttura stradale interessi ambiente, pae-
eccetera. A quanto pare (& notizia dell’uli-
ma ora) I'Anas sta rivedendo il suo deplo-
revole progetto di super-Aurelia: chissa,

potrebbe anche ravvedersi. Sarebbe ben
triste s¢ nulla fosse cambiato dagli anni
Cinquanta-Sessanta  quando  stermind
150,000 alberi lungo Ie nostre strade nella
pretesa di -:mode.muzaﬂe» rubacchiando,

md.lquaEdllada]JEl:arregmaI&



