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EL DIBATTITO sulla legge finanziaria, pri-

ma, durante e d la crisi, alla ricerca di
qualche migliaio di miliardi per contenere il disa-
vanzo pubblico, a tutto si & pensato fuor che a ta-
g]iare]])spesemuhh inqueisettoriincui maggiore
& lo spreco di pnhhlu_n 3cnam Nessuno ha infatti
SET P ul.vml:jl'l.l]iﬂ.l‘d
rida guelserbatoi gli smisu-
rati Investimenti previsti per la gmnde mhlllta
per le autostrade: il che sarcbbe un'iniziativa det-
tatadal buon jco. Male au-
tosirade, sl sa, per qualche nosira radicata malfor-
mazione mentale, sono tabil.

Dallaletiura dei d i Anas ad
risulta che per il potenziamento delle autoslrar]c
esistenti ¢ la costruzione di nuove (per 1.884 chilo-
metri, da aggiungere al 6 .00 esistenti) & prevista
nel decennio '87-'96 una spesa di 36.000 miliardi,
conun grazioso contributo dello Stato alle societh
Concessionarie del 68 per cento, pari a 22,000 mi-
liardi. Ma & una cifra soltostimata, perché piii a-
vantisil che il fabbisogno& di 41.000miliardi,
e il contributo dello Stato di 27.000. 1n totale, nel
decennio, comprendendo oltre le autostrade in
concessione anche le erogazioni perla viabilitasta-
tale, si arriva alla somma astronomica di 70.000
miliardi: poco meno, abbiamo letto una volta, di
quelloche costano le guerre steflari di Reagan.

DI guei 36 0 41.000 miliardi per autostrade un
terzo & gid in corso di spesa: 7.200 del programma
triennale Anas '85-'87 autorizzati da unalegge del-
T'85 pil1 6. 700 assegnati all'Anas dalla legge linan-
riariadell'annoscorsoperil triennio'87-'90. Maal
conto deve essere aggiunto I'indebito regalo di
15.000 miliardialla Societa Autostrade, graziealla
proroga diquindicianni della concessione finoall’
anno 2018. Tra le antostrade in progetto alcune
sono particolarmente inutili e devastatrici.

T, N {46 chilometri, costo
1.300 mili aquantoresta dellavalle,
coninpr ilraddi 1 | del Mon-
1e Bianco. La «camionale», ciot il raddoppio dell’
autoslradaddﬁ""“mltonppemun ariser-
vare ai Tir (51 chilometri, poco meno di 3.000 mi-
|1.urd|]. il cui progetto & stato d‘aaml te mti&:]ti)

Amhsenue L’autostrada tirrenica A12 Livorno-Ci-
vitavecchia (235 chilometri, 5.000 miliardi, 20 mi-
ha’rﬂ.lal chilometro), che altro non mehbed‘le un
doppione della «variante Aurelia, cioé
della nuova supcmtradn a quattro corsie in parte
QT ¥
ﬁone mml.atlo]:!llu 13 chilometri a sud di Livor-
no, per un costo di 200 miliardi, un venticinguesi-
mo del costo dell’autos

L’ ASSURDITA" economica, ambientale, 1érei-
toriale di queste e di altre autostrade sta ol-
tretutto nel fatto che esse non fanno che incremen-
tare sempre pii il tmspnﬂnmerﬂmgnmma. co-
lando apiceo ?ualunque pnrsbamitemlu[F
to di favorire la ferrovia e il cabotaggio.
costa menodellametadellabenzina: gia ,adlf-
ferenza di ugllalunrﬂeeumpeu , sustrada via;
gial wwrmnludcl ¢ mercl, conun incremento
del 40 percento.
Cg?helnsull.am frﬂg!ia]l.rl o]ne:]]zﬂ(nedelsemin
i

oggl
uno su qumdld.dunnc prese). Quanto agliin-
cidenti mortali sulla Bo]ogna Firenze, che secon-
do il wrmo della doppia carrcggiata giustifiche-
bbero la mslmdzumf delligtm e, il n“:n?
i politica. , Gugliel

mﬂmn osservache essi sono la meta di quel-
li che si verificano sulla Bologna-Milano a tre cor-

sie (piit veloce & il traffico, iore @il risdno].
E tuttavia la levata di lcud.i lle persone ragio-
nevoli noné

stata invano, e qualcosa sta cambiando. La camio-
& duramente osteggiata dalla federazione co-

mufiistadi Firenze, ehmﬂoﬂeﬁmﬂiﬂ—nnm:f;nlé

venutaaben piit miticonsigli (non parla pii dirad.

doppiodell’autosiradané tmouialo.:r:inlepen

Tir); si vannoassottigliando sempre pi

stenitori dell'autpstrada tirrenica, ma c'2 chi prch

x ‘misto autostrada-
})om“ perbum trappola, dal momentom che
di autash-ada non si deve pm parlare).

¥n finanziaria cl si

dm-a d.l.lnque bnll.eu [e la M““
iare

drasticamente gmu:h.laumtmdali. stornando
ifondi ad essi inati verso pit utili impieghi (e-
spropridiaresperild . listico, cimbo.
b I ibuti allere-

giond che adottano i piani paesistici, potenziamen-

to del servizi tecnici di Statu mm] Perché, di
fronte alle spese smisurate per le autostrade, stan-
no le somme irrisorie per le cose serie.

S OLO qualche esempio. Nel bilancio del mini-
T
qui o e
'F%mﬂia‘l'dl( del costo dimezzo
chilometro di autostrada); per I'Istiluto centrale
del restauro aj un miliardo ¢ mezzo, ¢ quasi
altrettanto per I'Istituto del Catalogo. Quanto ai
servizi tecnici dello Stato dal quall dovrebbe di-
pendere la idrografice, ma-
e sismica) nel bilanci delmmi»

dighe
nl:em du L-mrlpuhbllci sono stanziati ﬂ:mlliu-
Cisomo
poi da utilizzare a fin di bene i 3,500 miliardi che
wﬂmslanzmtiperm i a integrazione della

'.Jxm a costruzione di unara-
distrade e de che soffock

area napoletana e nulla hanno a che fare coi suoi
pmbleml di riqualificazione e risanamento). Nel
19’75 hwauhhgﬂtdnblmpmlinw

biti-
f‘ vln. per la nessuna valutazione della loro «conve-
. nienza economicas, ultneheﬁerle dinu-
liardi di debiti accumulati dal
“narie. Ecco una legge da riproporre nggl




