I1 Tir re d’Italia
Sono in arrivo
nuove autostrade

di ANTONIO CEDERMA.

DOPO qualche anno di pausa pii
arppm'eite che reale tipr'endup;:
le i manovre per rilanciare
un'indiscriminata proliferazio-
ne autostradale. Mentre 1"Emi-
lia-Ro decide la costru-
zione della camionabile Bolo-
gna-Firenze, pudicamente detta
«variante di valico» (pare sia il
prezzo da allapresidenza
socialista della giunta regiona-
le), la Toscana dé il suobenevolo
assenso alla costruzione di un
tratto dell’autostrada tirrenica
(Grosseto-Civitavecchia). In en-
trambi i casi si favorisce sempre
pii il trasporto su gomma (cin-
gue volte quelln su rotaia, e au-
mentato del 38 per cento negli
ultimi anni), che inguina, disse-
staeuccide: esicolaapicco ogni
pur shandierato proposito di po-
-tenziare ferrovia e cabotaggio;
conl'autostradatirrenicasisper-
perano migliaia di miliardi per
un assurdo doppione della nuo-
va Aurelia, e si skascia irrepara-
bilmente il territorio della Ma-
remma.

In contemporanéa a queste
due deplorevoli iniziative & co-
minciata alla commissione Am-
biente dellaCamera la discussio-
s L e 'M“adjif“e?e““'
tochericalcaun o
del minisiro dei Lavori Pubblici
Giovanni Prandini, noto anche
per aver cacciato i miglior fra i
suoi funzionari, primo dei guali
il direttore generale del Coordi-
namento territoriale, Vezio De
Lucia. Un disegno di legge che
eTarimasto perun po' nel casset-

,ti, ed#l quale lostessopresidente
Andreotti aveva preso le distan-
ze, definendo Prandini un mini-
siro «con i

che e
allo stravol gjmcnmp{mmspm
bblicas: ma che poi & stato ap-

pu :
provato dal Consiglio dei mini-

stri, e ora giace al Senato.
mhr?;ﬂljia] provvedimentoall’

COomimni

Bicite ficalon | hiegmo i lenar
iente ricalca il disegno dile

Plandini,inpmﬁau]?macooﬁ
una nuova p alle societa
concessionarie. Una prima pro-
roga fino all'anno 2018 erastata
accordata nell'82, ed era un re-
galo di 15.000 miliardi in lire di
allora: adesso la

roga viene e-
stesa all’anno 2030, con relative
contributostatale afondo perdu-

todel 70 per cento, un altro -
lo alle concessionarie di 24.
miliardi in lire attuali. Inoltre si
consente all’Anas di diventare a-
, #ionista di minoranza delle so-

cietd i ie, in dero
al codice civile, cosi che quello
chedovrebbe essere il controllo-
re diventa socio del controllato.
Si imy le future leggi fi-
nanziarie a non ridurre ig]ndl
dell’Anas, si precostituiscono
condizioni difavore perun setto-
re dei trasporti, indipendente-
mente da ogni altro, i
comprese. Infine, sull'esempic
delle procedure sommarie adot-
tate periMondiali e poiperle Co-
lombiadi, ogni progetto auto-
stradale costituird variante ai
piani regolatori, territoriali, pae-
sistici, sottratto a ogni valutazio-
ne di compatibilita ambientale.
Questo e altro ancora & stato
denunciato ieri in una conferen-
za stampa dei verdi Anna Donati
¢ Edo Ronchi, mettendo in guar-
dia la commissione della Came-
ra dall’approvare, afa estiva ain-
tando, un provvedimento che
suona a martello per ogni ragio-
nevole forma di programmazio-
ne economica e territoriale; e
checonfermainvece, perlapres-
sione della lobby autostradista,
deregulation istica e sac-

chﬁm am e.
conferenza stampa ¢ stata
distribuita una memoria del no-
stro iore esperto in econo-
mia e ingegneria dei trasporti,
Guglielmo ni. Le societa
concessionarie, & scritto, rap-
presmtanol'armgaumde[pme—
re: nate per essere a termine di-
ventanosostanzialmente, peren-
ni, diﬁui:i;lﬁnsuici:té a «irre-
Sponsa mitatas, ¢ posso-
noeluderei controllidella finan-
za pubblica, mentre le ferrovie
mnumnpmstﬁﬂeaﬂem
ealle manovre della legge finan-
ziaria. Quanto all’'aumento delle
i m dal i §
tosare! un'npe:[m_ i ne%
tuna s¢ non venisse con
solo nell'interesse delle societd
cuncesaci]c:;lm'ie: é fatﬂraumu&
rto vanno fatti pagare i
gﬁ reali dei danni. Un autotre-
nopagaun pedaggiodidue vettu-
re, consuma la pavimentazione,
ingombra l'autostrada come sei-
ventotto auto, di lepilee
le fondazioni ded vi ti. Senza
contare che «gli introiti delle au-
tostrade, dell'ordine forse dei
4.000 m.ii.iardi. sono pocacosa di
fronte ai 35-40.000 miliardi dell’
imposta sul carburante, co-
sicché basterebbe aumentarla
del 10 per cento per venire in
pars. .., ... '




