ROMA - L'anno prossimo Bologna
sara laprima cittd italianaad avereun
apprezzabile piano del traffico, fonda-
to sulla drastica riduzione dell’auto
privata nel centrostorico, il potenzia-
menta del trasporto pubblico e la do-
ione di ampie zone pedonali. Ce ne
hanno parlato recentemente in una
conferenza stampa il sindaco Imbeni
e il professor Bernard Winkler, l'ur-
banista tedesco a cui il piano & stato
ffidato dall ini i comu-
nale oltre un anno fa, e che & ben noto
per la sua profonda conoscenza delle
cittastoriche europee, peraver predi-
sposto il piano del traffico di varie
citta tedesche tra cui Norimberga e
Monaco.
Ha detto cose che & sempre utile a-
. scoltare. Che I'uso del mezzo privato
cuii cittadini sono ogﬁi costretti é pa-
tologico, ¢ la pretesa di mobilita si ri-
solvein paralisi;cheil centrostoricoé
incompatibile con gli attuali tassi di
circolazione, ed & del tutto impossibi-
le adeguarlo alle automobili (i pro-

Sta perscaﬁare il piano anti-traffico del grande urbanista tedesco
E Bologna s’appresta a vivere
il suo primo anno alla Winkler

berta di movimento e di incontrodel-
la gente.
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efficienza solosesi limita severamen-
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all'americana. In tuttii
casi (sono un centinaio le zone pedo-
naliin Germania) sisonoavutisolo ef-
fetti positivi, d:l.lla diminuzione dell’
- "o alla richizi

& per Imente otto volte mi
dlpniueiio occupato dalle auto private.
ologna si appresta cosi a seguire 'e-

varono d fa gli icon
risultati disastrosi, come € ben noto)
perché sarebbe la distruzione fisica
del tessuto antice: & viceversa il traffi-
co motorizzato che va adepuato al
centro storico, ossia ridotto e selezio-
nato a van io dell’ambiente, della
residenza, della godibilita del patri-
monio architettonico e della stessa li-

delle citta europee piu evolu-
te: da Copenhagen che per prima, ne-
gli anni Cinquanta, pedonalizza la via
centralelungachilometri, aColoniae
infinealla magistrale soluzione diMo-
naco (dieci etiari restituiti ai pedoni,

] -pli at-
traversamenti radiali, dall'aumento
della residenza all'incremento del
commercio.

Con l'attuale piano, adottato il 18
novembre scorso, si da una Tisposta
concreta al referendum di tre anni fa,
quando il 70 per cento dei votanti si
prcgllllncia per la chiusura progressi-
ya
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ico: in itto fu al-
dallebombe, lungatalafasciz oraris in alcune stra-
deepedonali 3 eladome-

dove la ricostruzione ha rispettato I’

nica I'asse centrale via dell’Indipen-
denza-Bassi-Rizzoli. Il piano, passato
al vagliodei consigli di quartiere, del-
leassociazioni e delle varie categorie,
verra realizzato gradualmente.
gennaio-febbraio verranno rea-
lizzati nella prima periferia canali
preferenziali per i mezzi pubblici e
rcheggi scambiatori dove lasciare
‘auto e prendere il bus, mentre nel
centro storico si ricaveranno aree di
sosta riservata ai residenti, ai veicoli
operativi, eccetera. In marzo verran-
no pedenali via dell'Indipen-
denzaeviadell'Archiginnasio, e entro
la cerchia del Mille la circolazione
delle auto verra limitata dalle ore 7
alle 20, mentre saranno aumentate le

mobile nella zona pedonale centrale.
In maggio-giugno verra attuata la li-
mitazioneal traffico privatosututtele
strade comprese entro i viali di cir-
convallazione. Tutta da rivedere ¢ la
uestione dei hp:rcheggi sotterranei
che la giunta ha programmato nell”
86: per evitare che, se ubicati impro-
priamente, funzionino da attrattori
anziché dissuasori di raffico). Da par-
te sua, I'Azienda trasporti ha un piano
di investimenti perintrodurre filobus
sulleprineipalilinee: ancoraimpreci-
sati i tempi e i modi di realizzazione

della metropolitana leggera.
1l problema & complesso:

1| riserveegli
‘hﬁgiustamemi da apportare, ecco

e & ancora una volta Bolognaa in-
segnare qualcosa alle altre citta ita-
liane. Tra gli anni Sessanta e Settanta
(e ricordiamo gli assessori Giusepre
Campos Venuti e Pierluigi Cervella-
ti) fu messoun limite alla crescita, fu
realizzata una periferia rispettosa de-
gli standards urbanistici, fu rispar-
miata la collina e fu avviato il risana-
mento conservativo del centro stori-

_ co; un autentico contributo italiano

alla cultura urbanistica europea,
Oggi & la volta della regolazione del
wraffico, con I'esaltazione del tra-

attuali fasce orarie, e si
altre pedonalizzazioni tema di
trasporto attrezzato con marciapiede
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sportof 'auto privata, ne-
mica dichiarata della vivibilita urba-
na.




