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ica a Melograni, autore diun “inno
allasfalto”da un capo all altro d’Talia
eacceso sostenitore delle quatiro ruote

Caro Piero,
se1come
don Ferrante

di ANTONIO CEDERNA

obernarnoes asfaltars &'antico, saggioam-
monimento diventato proverbiale, che ri-
dicolizza chi riduce la politica alla costru-
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contemporanea, Piero Melograni: unveroe ioin-
noall'asfaltatura da un capoall'altro del aese, che
oltretutto dimostra assai scarsa conoscenza di come
stanno le cose in Italia e all'estero.

Viene addirittura affermato che non solo le automeo-
bili ma anche i Tir “diffondono gli scambi, il benessere
ele informazioni e quindi, in ulima analisi, la liberta e
lademocrazia™ affermazione che non sorprenderebbe
se scritta da un direttore generale dell'Anas o dall’ex-
ministro Prandini, di non buena memoria.

Melograni rimproverai politiciitaliani di non esser-
sidati abbastanza da fare neglianni passati. Ignora evi-
dentemente che dall'36 esiste un Piano decennale del-
la Grande viabilita che (speriamo non venga mai com-
pletato) finira col costare 150.000 miliardi: e che peri
Mondiali del ‘90 e le feste per la scoperta dell America
del '92 sono stati buttati pit di 7.000 miliardi per nuo-
ve strade, superstrade, bretelle, complanari, raddeppi,
raccordi, tangenziali eccetera per lo pii del tutto inuti-
li se non devastanti: ¢ che ['ultima legge finanziaria di
miliardi ne stanzia 21.000 per il '94-'96. E tuttavia con
scarsa considerazione per i bilanci dello Stato, insiste
ancora per la costruzione dell autostrada tirrenica Li-

rno-Civitavecchia (altri 5-6,000 miliardi), assurdo
anzi vergo%nnsu doppione dell’ Aurelia rinnovata.

In tutto 1l mondo, assicura Melograni, “le tendenze
di sviluppo sono sempreaﬁiﬂ favorevoli alla strada an-
ziché aﬂnﬁerrﬂm ma allorala Francia col suo Tgv, e
1" Austria e la Svizzera che non vogliono i Tir, sono
passati e arretrati? Arretrati siamo noi che trasportia-
mo su ferrovia solo il 10 per cento delle merci, mentre
la media dei paesi europei & del trenta per cento. Anche
in Italia & in programma il potenziamento delle ferro-
vie solo che si sbaglia p do sull'alta velociti anzi-
ché dotare tutta la rete di una qualith competitiva col
mezzo privato,

E per le aree urbane? Mclograni lamenta l'gg)rgn
ma il suo cults esclusivo per le quattro ruote trastorma
l'ingorge in paralisi. Rimpiange Haussmann, ma in
fondo 5 cuore gli deve stare Marcello Piacentini. Nul-
la gli importa 'inquinamento atmosferico con le sue
conseguenze disastrose su uomini e monumenti: ma
anche se in avvenire gli scappamenti emettessero aria
condizionata, il co privato dovrd ‘sempre esserg
drasticamente ridotto a favore del mezzo pubblico. E
un san];!ic: problema di spazio: dove metteremo le
automobili in una cittd come Roma dove a ogni bambi-
no che nasce corrisponde |'immatricolazione ditre au-
to? L’ ingorgo si combatte con la cura del ferro: tram,
metropolitane leggere ¢ pesanti, ferrovie urbane.

Cel'insegna la rivoluzione del tram ne‘:‘llc.emro di Zu-

rigo, la metropali anni S
gualfla anni Sertanta di Vienna, [oenaccr: della straor-
inaria megliionaledi Parigi: ["automobile, dice il Li-
bro Verde della C i pea, deve di un
optional, non una necessita. Adir poco stravagante & la
conclusione dell'articolo, quando Melograni si rivolge
ai parenti dei 400,000 morti in incidenti di traffico (pit
di nove milioni di feriti nell’ ultimo mezzo secolo) esor-
tandoli a premere su politici e amministratori perché
risolvano i problemi della viabilita. Ovviamente asfal-
tando scmrre pit ['Ttalia, invece che concentrare ogni
risorsa sulle lerrovie. Qui lostorico (e amico) Melogra-

ni mi ricorda Don Ferrante,




