Ly /W
Editoriale &%
Per gli sprechi
i soldi si trovano

ei convulsi dibaltiti che accompagnano ogni
anno la legge finanziaria, mai che si levi la vo-
ce di qualche politico eminente o di qualche
avveduto economista a propome la drastica ri-
— UzIONE delle spese pil rovinose ed inutili:
quelle per le cosiddette «grandi operes, a co-
minciare dalle antostrade. 5 vede che da noi, quale c Cl
illivello culturale e politico, il culto della doppia caneggiata
& tabi, e chi lo mette in discussione & un nemico del pro-

500,

Dal 1982 abbiamo un spiano decennale per la grande
viabilitae che, a dispetto del salutare bloceo disposto nel
1975 per elementari ragioni finanziarie, prevede una spesa
di oltre 60.000 miliardi (in lire di allora), da attuarsi per pia-
ni triennali. Nonostante l'ostentata angoscia per le voragini
della nostra finanza pubblica, nel marzo scorso la commis-
sione Ambiente e territorio della Camera ha espresso pare-
re favorevole, a maggioranza, al piano fnennale dell’Anas
1991-1993; che prevede una spesa di 24,000 miliardi, per
opere in buona parte non comprese nel piano decennale,
€ senza una verilica seria né un rendiconto finanziario di
quanto fin gui progettato ¢ realizzato; col consueto grazio-
s0 contributo a fondo perduto dello Stato alle societa con-
cessionarie, pari al 68 per cento dei costi.

Questo piano tricnnale @ un interminabile elenco di
raccordi, prolungamenti, varianti, complanari, trafori, pe-
demontane (lombarde, appenniniche, venete) e autostra-
de per oltre mille chilometri (quattro interessano Brescia,
patria del ministro dei Lavori pubblici Pranding): il tutto al
di tuori di qualungue elementare principio di pianificazio-
ne temitoriale e compaltibilith ambientale. Un convegno
promosso dai Verdi alla fine di marzo, con I'apporto dei
maggior esperti in lema di economia dei trasporti, non &
caduto nel vuoto, tanto che il ministro dell’Ambiente Ruffo-
1o ha bloccato quel spianoe perché composto in gran parte
di opere inutili e senza indicazione di priorita, «in un conte-
sto di approssimazione, super] 4 e discrezionalitds; ¢
lo stesso presidente del Consiglio (per il quale il minisiro
Prandini «ha una strana idea delle compatibilita del bilan-
cio dello Stator) ha bloccato ln previsione di nuove opere
perché non hanno avato il parere del ministro dell' Ambien-
e

Non imponta che diqued 24.000 miliardi 016 otto siano
disponibili- il grave & che a questi lumi di luna si pretenda
ancora di continuare nella congenita. perversa, inestirpabi-
le propensione allo spreco stradale e autostradale, per I'in-
discriminata cementificazione e asfaltatura di quel bene
scarso ¢ imiproducibile che & il territorio: allo scopo di in-
crementare all'infinito il trasporto su gomma di womini e
merci, con tanti saluti ai pur talvolia sbandierati propositi di
potenziare fermvia & cabotaggio.

& non basta, le vie dello spreco stradale sono

infinite. Dopo 1 3,500 miliardi per i Mondiali di

calcio (2,384 a carico dello Stato, il resto alle

concessionarie dallo Stato beneficate), adesso
—— StiAMO bultando 5.600 miliardi per le Colom-

biane (o Colombiadi) del '92, cinquecentena-
rio della scoperta dell'America, per un terzo affidati a tratta-
tiva privala a concessionarie privilegiate. Un vero scandalo
(denuneiato da ben 49 interrogazioni firmate da una trenti-
na di deputati, oltre che dell'opposizione, anche della mag-
gioranza }: la scoperta dell'America non é che un pretesio
per un'interminabile congerie di opere stradali in ben cin-
que regioni (olre alla Liguria, Piemonte, Lombardia, To-
scana e perfino Emilia-Romagna): mentre per i lavori real
mente connessi con la manifestazione genovese (area
espasitiva del porto antico e centro storica § 1 miilardi sono
poco meno di ollocento,

Tutto in barba al monito della Cone dei conti, che aveva
raccomandato un elenco di opere dimitato e rigormosos, Ca
infatti da chiedersi cos'abbiano a che fare con Cristoforo
Colombo la dogana di Segrate, la Soncino-Chrzinovi (sem-
pre nel Bresciano), le stazioni di servizio sulla Bologna-Ba-
ri, gli interventi stradali e le tangenziali di Lucca, Voghera,
Favia, Piacenza, Verona eccetera, ¢ altre innumerevoli ope-
re di cui nessuno ha mai verificato una qualche utilia,

E insomma la scelta dell'inutile e del superfluo, mentre
i trascura la manutenzione (per la quale I'Anas prevede
una spesa di oltre tremila miliardi); & mentre da decenni si
larda a completare le opere come l'ultimo tratto della
E 46 (One-Cesena) necessaria se non altro come allernati-
va al traffico pesante, oggi concentrato tutto su Firenze; o
come il completamento della nuova Aurelia da Livomo a
Grosseto, contro la quale tomano alla carica | malintenzio-
nati sostenitori della nuova autostrada A12 (Livorno-Civita-
vecchia) che pure & stala bocciata dal ministero dell’Am-
biente: un vergognoso devastante doppione (per alti 3-
4.000 miliardi) di quella che sara la nuova Aurelia. E gia &
in avanzata costruzione il tratto Pisa-Cecina (quaranta chi-
lometri, mille miliardi), che oltretulto taglia in due il parco
regionale Migliarino-San Rossore.

Cosi 'ltalia continua ad aggravare e peggiorare il suo si-
slema smonomodales, con '85 per cento di persone e mer-
i che viaggiano su gomma: quanto alle merci, il doppio di
quanto si registra negli alii paesi europei; con un'inciden-
za del petrolio superiore al 97 per cento del totale costo
energetico per i trasporti. E la legge finanziaria in discussio-
ne, tra stanziamendi della precedente e stanziamenti nuovi,
assegna all'Anas 12600 miliardi per il riennio '02-'94,
Un'ulleriore riprova che da noi i soldi si trovano sempre
quando si tratta di impiegarli a sproposito.




