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autostrada pia imutile o Tealia

I’ arteria ¢ chiamata « Pi-Ru-Bi»., da Piccoli, Rumor e Bisaglia, numi
delle tre citta - Sara lunga 130 chilometri e cestera 150 miliardi

tutori
- Tre evidenti

ragioni per non costruirla - Scempio in Val d’ Astico e sul lago di Caldonazzo

DAL NOSTROAKVIATO SPECIALE
Trento, febbraio.

Tra tante altre belle cose, il
11973 ci portera anche l'inizio
dei lavori dell’autostrada pil
inutile d'Ttalia: quella desti-
nata a collegare Trento, Vi-
cenza e Rovigo. passando per
la Val d'Astico, e che gia fin
'd'ora & stata battezzata PI-
|RU-EI, dal nome dei tre gros-
isi calibri demoeristiani (Pic-
coli, Rumor, Bisaglia) che
reggono le sorti delle rispet-
tive citta.

Sard lunga 130 chilometri
e costerd 150 miliardi, uno

il mitico traguardoe di dotare
I'Italia della pil lunga rete
autostradale d'Buropa, 6.700
chilometri (dei quali 4.500 gia
in esercizio) Poco Iimporta
che le donne partoriscano nef
sottoscala degli ospedali, che
i bambini facciano scuola ne-
gli scantinati, che i pendolari
siano costretti a sdraiarsi per
protesta sui binari, che il pae-
se vada soft’acqua alle prime
piogge un po’ consistenti: guel
che conta. evidentemente, €
soddisfare le esigenze di pre-
stigio, elettoralistiche, eliente-
lari. campanilistiche. paesane,
di onorevoli. presidenti di pro-
vince, sindaci eccetera, tutti
affetti dal contagio della dop-
pia carreggiata

I sistemi che presiedono al-
la progettazione delle auto-
strade in Italia sono stati il-
lustrati poco tempo fa su que-
sto giornale da Alfredo Todi-
sco. I1 CIPE che autorizza non
si sa in base a quali criteri,
I"ANAS che approva, le ban-
che che finanziano le zacie-
lta concessionarie, lo Stato
che garantisce le obbligazioni
emesse da queste, gli enti lo-
cali che si gquotano, tutti ac-

pill uno meno: con il che un|
nuovo passo sari fatto verso)

comunati in un'unica, incrol-
labile fede: che il pedaggio

ammortizzi in trent’'anni le

spese sostenute. Col risultato
che chiunque costruisce le au-
tostrade che vuole, sfuggendo
a ogni reale controllo politico
e a gqualungue principio di
pianificazione urbanistica. E'
un meccanismo < sostanzial-
mente folles (ha secritto il
nostro maggior esperto di po-
litica dei trasporti, Guglielmo
Zambrini), che ha portato a
un insensato spreco di risorse
e aggravato gli sguilibri eco-
nomiei e territoriall del nostro
Paeze.

Questa PI-RU-BI batte dav-
vere ogni record di inutilita
Primo, perché le tre citté so-
no gia collegate tra di loro e
con la pianura padana dai-
la rete esistente (autostrada
del Brennero, Milano-Venezia
Bologna - Padova) ; secondo.
perché le comunicazioni col
Veneto centrale e orientale
sono gia assicurate dalla su-
perstrada della Valsugana, in
avanzato corso di reali 0-
ne (Trento-Bassano, 14 mi-
liardi); terzo. perché verreb-
be a sottrarre traffico sia a
questa superstrada, costruita
apposta per favorire una zona
depressa, sia all'autostrada del

Brennerp (gia per suc conto

in difficoltéd di bilancio per i
costi sostenuti e il basso get-
tito dei pedaggi).

E' soprattutto in pmvincia
di Trento che la PI-RU-B
ieompresa nell'ultima infor-
nata di autostrade, del gen-
naio 1971) appare in tutta la
sua assurdita. Intanto, deli-
berando nel luglio 1971 di en-
trare a far parte della socie-
tad concessionaria, la giunta
provinciale ha immediatamen-
te violato sia il proprio piano
urbanistico sia il proprio pro-
gramma economico, con tanti

saluti alle epriorita», alle
# scelte » e simili. Inoltre, c'é
da notare che una volta tanto
gli artificiosi e demagogici
pretesti con eni di solito tutti
pretendono di partecipare &l
festino autostradale («incen-
|tivazione », criequilibrios, «de-
collo®, < fine dell'isolamento =
e via dicendo}, in questo caso
non hanno funzionato; gl
stessi comuni interessati si
sono mostrati assai tiepidi per
un'cpera che spiana, trafora e
sconvolge i) loro territorio;
salvo poi rassegnarsi alla fine,
perche non si pud rifiutare un
regalo inutile & poco gradito
quanda viene cosi graziosa-
mente imposto dall’alto.

Infine. a parte 1 costosissi-
mi, pazzeschi lavorl previsti
tra Trento e Pergine (dupli-
cando - la supersirada della
Valsugana), non sl pud tacere
delle rovine che la nuova au-
tostrada seminera al suo pas-
sageio! scempio del tipico pae-
saggio prealpino della Val
d’Astico, sfondamento (con la
progettata galleria di quattro
chilometri sotto Lavarone) di
una guanto mai fragile strut-
tura geologica, distruzione del-
la sponda occidentale del lago
di Caldenazzo.

mato « la perla del Trentino »
Dopo lunghissime liti tra de-
manio e proprietari, non si sa
nemmeno bene a c¢hi appar-
I|tenga: in cambio, entro la sua
amena cornice sl & verificato
il miracolo della trasformazio-
ne dell'acqua in terreno edi-
ficabile, grazie all'intrapren-
denza dei privati che sono an-
dati avanti per anni a scari-
care ghiaia lungo le rive, ac-
caparrandosi cosl zone dema-
niali ed eliminando ogni pub-
blico accesso. Mentre la spon-
da meridionale diventava co-

Singolare davverc la sorte|
di guesto lago, un tempo chia-

sl una squallida periferia di
villette-canili, TANAS ha pen-
sato bene di sfondare quella
orientale, costruendo un trat-
to voluminoso e offensive di
superstrada, ed eliminando
ogni continuita tra acqua e
pendici: adesso, evidentemen-
te per amore di simmetria, la
PI-RU-BI si aceinge a fare
giustizia, con viadotti, galle-
rie e rilevati, anche dell’am-
biente naturale della sponda
oceidentale,

Contro la nuova autostrada
sl & a pin riprese pronunciata
« [talia MNostra» (e, recente-
mente, il partitoc repubblica-
no), affermando che « il gra-
do di civilta di un paese non
si- misura dallo sviluppo della
rete autostradale, la quale, al
contrario, pud costituire un
sintomo di irresponsahilitd di
una classe politica e dirigente
alla ricerca di nuove forme di|
sottogoverno ». Che fare? Si
va diffondendo in Italia una
certa «nausea di autostrades:
tanto che una legge (aprile
11971, n. 287y, pur confusiona-
ria, vieta il rilaseio di nuove
conecessioni fino a che non
venga approvato dal Parla-
mento il nuove programma
economico nazionale

Ebbene. non ¢’ che fomen-
tare guesia nausea con ogni|
mezzo disponibile, e puntare
sull'esasperazione che l'attua-
le disfacimento d'Italia (dal-
le frane alla carenza dei ser-
vizi pubblici elementari al de-
terioramento dell'intero siste-
ma dei trasporti) comincia a
provocare. Cosi che si provve-
da alla revoca della conces-
gione, e le residue forze del
buon senso Ppossanc opporsi
con successo a guesto ennesi-
me, vergognoso sperpero  di
denaro pubblico.

Antonio Cederna




