T

—5 - 486

A pmpa.?.*im del progetto “Sette Colli”

“Altro che tunnel
p1u metro € autobus”

di ANTONIO CEDERNA

UANTE stravaganie vem-
gono proposte In occasio

ne del Progetio Roma Capitale.
La magglore & senza dubbio il
«Tunnel dei Sette Collls presen-
tato glornl fa a una gran folla
nel salone del Grand Hotel: otto
chilometrl dalla Salaria alla C.
Colombo, sottopassando Pin-
clo, Quirinale, Viminale, E-
squilino, lo,Celio, con svin-
coli e parc automatizzat,
per | mezzl pubblic] & le aute
private. E' inammissibile che
“ alla fine del ventesimo secolo si
pretenda ancora di deconge-
stlonare il Centro della citta
con una gallerla per | mezzl zu
ma: quando il problema &
guello di ridurre la clreolazio-
ne delle aunio private e Incre-
mentare sul serio Ul trasporte

pubblico &u rotala, con la me-

tropolliana, come insegnano
da decenni le magglorl citth del
mondo. Gallerle per auto sono
goluzloni arcalche @ contrapro-
ducentl: 'ultddma in ordine di
‘tempo la propose Marcello Pia-
centini sotto 1] Pinéd mezzo
secolo fa.

Il progeito & nato dalla men-
- te dl un archeologo, Glorglo
Gullini, precccupato di allon-
tanare 1l trafflco dalla zona ar-
cheologlea centrale e di avitare
che il tunnel si scontrl con e
ventuali avanzi antichi nel zot-
tosuclo: & come archeologe s
sente appagato dal fatto che 1
]:nrogttl stl abblano posto la gal-
erla nelle profonde sargille az-
zurre ploceniches, che stanna
al di sotto del manto tufaceo sul
guale nef secoll & stata costrui
ta Roma. Il grave & che 1l pro-
getto sia stato avallato da ar-
chitetti e urbanisti, che dovreb-
bero avere una vislone pii
complessa, del problemd di
ma In regola col templ: c'é stato
perfino chi, in un accesso di pa-
roliberismo, ha ssicurato che il
tunnel si riallaccla alla =tradi-
ZiOnE FOMAanas, & Suo precurso”
re & Sisto V.,

In realts, 11 tunnel del sette

colll non & altro che un bueco,
certo ad elevata tecnologla, ma

pur sempre un buco conceplio
nell’assoluta indifferenza per
le conseguenze che potra avere

sul centro storica, & non lntdpar
la

ta che corra nelle visscere de
terra.

Svincoll, vie d'usciia e di en-
trata Finlranno con 'aumenta-
re la congestione del Centro, &
ne aggraveranno l'ulteriore
terziarizzazione: dovesse mal
essere preso In considerazione,
1l tunnel manders a monte ognl
possibilita di avviare la costru-
zlone del Sistemadirezlonale o
rlentale, 1] famoso SDO, I'unica
operazione, che, se reallzzato
con le deblte garanzie, potra
davvers decongesitionare 11
Centroe renderemenoc asfiitic
gl sviluppl di Roma. E mande-
ra a monte tangenziali efpetro-
politana: quella metropalitana
che trasporta persone e non
mdghine, da lasciare al par
cheggl attestatl al capolinea.

E' dungue una propaosta vec:

chia e senza senso, che per di
plia viene a Intralelare guell’al-
tro progetto che & stato presen-
tata in Campidoglio due mesi
fa, commissionato a un

dli espertl della soprintendenza
archeo a. E' Il progetto
(meglio, lo studic) Castagnoli,

Benevola, Cagnardl, Gregottl,
Plzzettd, I"nd:fth. Zambrini per
la sistemazione dell'area com-
presa tra plazza Venezia e le
Mura Aureliane: quel presti-
glosi 250 etiarl in cul ancora
monument] & natura prevligu-
no su tutto il resto. E” una pro-
posta che affronta 1l problema
in tutti § suod aspetti, traffico,
pedonalith, scavl, In vista del
grande parco dei Fori e dl un
generale restauro ambientale
{e come asse viario essenziale &
ista una linea di me

ftana di 5.5 chilometr] dalla
Roma Nord alla Roma-Lido).
Una proposta che, appunte per-
ché seria, ha avuto meno feste
del tunmnel dei Sette colli.




