IL BEL PAESE

di Antonio Cederna

Il Colosseo &
uno spartitraffico

Le citta italiane sono completamente paralizzate
dalle auto: bisogna rimetterle in grado
di funzionare riabilitando il trasporto pubblico

Tra i tanti problemi che le nuove
glunte si trovano ad affrontare c'é la
paralisi progressiva delle nostre citta
a causa del traffico privato, e quindi
la necassita urgente di esprimere una
politica alternativa che rilanci & ren-

finalmente preferibile || trasporto
pubblico. E' il problema che viene di-
battuto in guesti giorni a Stresa nel-
la 32* conferenza sul traffico dall'Au-
tomobile Club, Il quale da quald
tempo sembra voler accantonare |l
culto delle quattro ruote per portare
contributi di interesse piu generale,
Dopo aver trattato dei rapportl fra au-
tomabile e ambiente, oggl & la volta
dei rapporti tra l'automobile e la eit-
1a. La relazione ufficiale dell'urbanista
Italo Insolera & un_modallo di lucidi
e concisione

L'idea base & che non si pud pld,
pena Il collasso definitivo, pretendere
di adattare la cittd all'auto privata
ma al contrario occorre adattare I'uso
di questumma alle esigenze della
prima, e che « senza un efficiente si-
stema di trasporto pubblico di massa
la grande cittd non pud esistere, co-
me non pud esistere senza fogna e
senza acquedotto »: tanto pil se con-
sideriamo che le metropoli moderne
sl sono formate almeno mezzo secolo
prima della diffusione dell'automobl-
le, & si sono sviluppate nella loro

prima fase su una rete di trasporto
pubblica [dagli omnibus ai tram, alle
matropolitane]. Presentatasi come ga-
ranzia di libertd e di mobilita I'auto-
mobile ha avuto invece I'sffetto di™
Incrementare a raggio sempre pii va-
sto la speculazione edilizia, ingane-
rando la presunzione che ogni metro
quadrato del territorio fosse costrui-
bile: le nostre citta si son venute am-
pliando ad anelli a ondate successive
sempre pili compatte e soffacanti, &
presto due interess| dominanti della
citta capitalista, quello di rendita
fondiaria e quallo dells industrie —
automobilistica e a essa collegate
(petroiio. per | motori e cemento per
i¢ strade) —, hanno dato sommandosi
un prodotto incompat n l'inte-
resse pubblico e la qualita della vita
una citta congestlonaia & inquinata.

wlnvece che da porta a porta I'au-
tomabile serve per andara da parcheg-
glo a parcheggio; invece che seguire
il percorso piu breve ire il
percarso obbligata dai divieti-p
¥l e dallo stato di fatto della circola-
zione: invece di essers Il mezzo pid
wveloce diventa il piu lento; invece di
essere piii confortevole diventa un
seggiolino di tortura; invece di libe-
rere || suclo wrbano dagli ingombri
del trasporto fisso [tram, filobus) oc-

cupa ogni spazio consentito & no; in-
vece di assicurare || silenzio scorren-
do su gomma, créa un rumore contl
nuo che poche accelerate portano a
una soglia superiore a quella del peg-
glor traffico; invece di assere al ser-
vizio del cittadino lo obbliga a orga-
nizzare la sua giornata in funzione
della proprla condizionatissima utiliz.
zabilita. «

Gli anni '60 segnano il tracollo cir-
colatorio delle nostre citth & lo sfa-
celo del mezzo pubblico, Questo &
visto come subalterno al mezzo pri-
wato che la propaganda ufficiale esal-
ta indiscriminatamente: nei foglietti
di propaganda elettorale dell'onora-
vole Andreotti che o glungevano per
posta le cifre relative all'incremento
della motarizzazione privata venivano
sbandierate come segno sicuro di be-
nessere e progresso. Mentre |a spe-
culazione edilizis fa sparire ogni area
libera @ aumenta le densita abitative,
gli assessor| al traffico eliminano |
marciapledi, distruggono gli alberi dei
viali, trasformano i monumenti in ro-
tatorie (il Colosseo ridotto a sparti-
traffico ideclogico), Istitulscona « on-
de verdi » e invitano gll automobllisti
a procedera a 70-50-30 chilometri |'ora
mentre sono fermi nell'ingorga. Il ne-
mieo da abbattere & il tram: gid Mus-
solini si era vantato di avere elimi-
nato da piszza Venazia « Ia stolta con-
taminaziona tranviaria s: per le olim:
pladl vengone abollti | marciatram &
asfaltati i binarl, cal risultato che ogni
tipo di traffico s| mescola e si sovrap-
pone in una definitiva immobilita, An-
che all'interno del trasporto pubblice
c'é battaglia. E' perdente il filobus che
non inquina @ non interessa | petro-
lleri. La citta italiana contamporanea,

La circolazione & cosi caoti
che siamo prossimi al wllusn definitivo

dice Insolers, & paradossalmente la
piu antlautomobilistica che &i possa
immaginare.

Alla fine degli ann| '80 qualcosa co.
mincia @ cambiare. Ci si accorge dal
la bestialita di aver eliminato la sede
propria dei mezzi pubblicl, e la si
reintroduce con corsie preferenziali,
corsie separate eccetera. E' la riabi
litazione del tram, sull'esempio del
resto del mondo, da Zurigo ad Am-
sterdam, da Francoforte a Kiev: ci si
comincia a rendere conto che il tra-
sporto pubblico & un servizio fonda-
mentale che va assicurato a tuttl, co-
me base dell'intera struttura urbana:
Il suo prezzo politico permetterd al
cittadino di trasferire su altre voci
cid che risparmia non usando la pro-
pria macchina, A Roma s calcola che
sostituendo al costo dell'auto per re-
carsl al lavoro il costo dell'abbona-
mento settimanale all'Atac si pud rea-
lizzare un risparmio medio mensile
di 30 mila lire. Contemporaneamente
sl Istituiscano le isole pedonali. Dal-
le prime (corso Mannucei a Perugia,
piazza del Popolo ad Ascoli Picena)
alle piu complesse attuall si comp|o-
no progressi: 1a 20na pedonale di piaz
za Maggiore a Bologna nen & pii solo
un fatta" estetico e isolato, ma un
aspetto del risanamantossociale del
centro storico, un successo del pia-
no regolatore che ha alleggerito |a
pressione degli Interessi sul centra,

Intanto le nuove leggl Urbanistiche,
da quella ponte del 1967 & quella sul-
la casa del 1971, hanno Introdotto al-
cune important! innovazionl: le spese
di urbanizzazione devono essere so-
stenute dai proprietari delle aree edi-
ficabili, ogni piano regolatore deve
garantire un dato numero di metrl qua-
drati pro capite per | servizi essen-
zlall (dal verde al parcheggil. I'inden-
nizzo per |'esproprio dei terreni vie-
ne basato sul valore agricolo. Si &
avuto inoltre Il decentramenta ammi
nistrativo: le regioni, | quartleri
conelgll di zona eccetera sono og
gli strumenti politici di partecipazione
popolare che possono permettera alla
voce della collettivita di farsi sentire
e Influire sulle decisionl. Gli scopi da
raggiungera sono soprattutto due: ri-
durre drasticamente le densita del pia-
ni regolatori recuperando le aree libe-
re superstiti, & « metters le nostre
citta In grado di funzionare comple-
tamente col trasporto pubblico ». La
forze delle nuove amministrazioni di
sinistra, conclude Insolera, hanno la
tradizione, I'entusiasmo, il consenso
@ il credito per reallzzare guella nuo-
va politica urbana di cul sinora per
decenni si @ solo parlato in congressi,
convegni e conferenze, o
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