AUTOSTRADE

ALLITALIANA

A meno di dieci anni
dallinangurazione del
. )
primo tratto dell’ Auto-
strada del Sole, le no-
stre aulostrade somo sot-
to accusa: e non soltan-
to da parte dei tecnici

piit avveduti che ne met- |

tono in evidenza le man-
chevolezze della proget-
tazione e dell’esecuzione.
Pinfelicita del traceiato,
eccetera, ma proprio da
parte degli enti
che le hanno costruite o
comungue approvate.

Un comunicato del mini-
stero dei Lavori Pubbli-
¢l dei primi l]':lpri]e in-
forma che «entro breve
termine le et con-
cessionarie dovranno in-
stallare le barriere di si-
curezza »  (guardrails),
mentre per le autostra-

stessi

B00C

de di futura costruzione |

« sard data netta prefe-
renza  all’ampliamento
della fascia centrale
spartitraffico ». Come di-
re che si & finalmente ri-
conosciuto che le auto-
strade finora realizzate
{1.800 chilometri) sono
venute meno ad elemen-
tari garanzie di sicurez-
za, e che I'elemento mag-

giore della loro perico-
lositd & ecostituito dalla
rigiditi ed esiguita del-
lo spartitraffico.

Il comunicato segue_ di
qualche mese un'altra
sorprendente dichiara-
| zione  del consiglio  di
amministrazione dell’A-
nas (azienda nazionale
autonoma della strada),
che & una vera e propria
autodenuncia degli erro-
ri commessi. Si ricono-
sce In sostanza che nel-
le autostrade fin qui co-
struite lo spartitraflico &
troppo stretto, che le
scarpate dei rilevati so-
no troppo ripide, i trac-

propone, per guelle in
progetto, di divaricare
le carreggiate, di addol-
cire le sagome, di evita-
re 1 rettilinei troppo lun-
zhi, di realizzare una
maggiore aderenza alle
situazioni urbanistiche e
paesistiche. Quanto ai
guarrﬁmﬂs, 51 ammette
che sono soltanto un pal-
liativo: eppure ecco che
adesso ne raceo-
mandata "adozione.

Dice dunque hene Gu-
| glielmo Zambrini, uno

viene

ciati troppo rigidi: e si |

foto p.g.c. « Rivista Pirelli »

dei nostri tecnici pil
qualificati (e meno a-
scoltati): « L Anas si de-
cide a riconoscere i pro-
pri errori solo ad
quando & ben sicura che
tutti i 4.500 chilometri
della rete prevista dalle
leggi 1955 e 1961 sono
ormai in corso di costru-

LRS00,

| zione o comunque han-

no gia 1 progetti e le con-
venzioni approvate: I"ac-

i ANTONIO CEDERNA

| nelle s

cenno alle migliorie da
apportare alle autostra-

de in progettazione e
da programmare costi-

tuisce, di fatto, un ulti-
mo imbroglio per gli u-
tenti e per il Paese, Og-
gi noi el troviamo ad
avere una rete autostra-
dale che ci appare, se-
condo le indicazioni del-
’Anas, tutta shagliata:
zioni, nei traccia-

ti. nei dispositivi di si-
curezza. Si del
maggiore programma u-
nitario di opere pubbli-
che mai avviato nel neo-
stro Paese, per giunta
legato a un meccanismo
finanziario per cui con-
tinueremo a pagarlo fi-
no al duemila: e ee lo
troviamo fra le mani
vecchio, superato, pieno
di controsensi, perieolo-

tralta
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s0, quando & ancora lon- | 611: in 333 casi il vei-

tano dall’essere compiu-
to. Per malto meno si
£0NO Mosse commissioni
d'inchiesta a livello am.
ministrativo ¢ parlamen-
tare. Se & vero quello
che dice ora ]';\llus, mol-
te vite umane, molti fe-
riti, miliardi di danni
deriveranno da

cattive scelte che non si |

sono volute correggere
quando si era in tempos.

tre metri
per morire

Pilastri dei cavalcavia
sul filo della carreggia-
ta, mancanza di aree di
parcheggio e riposo che
non siano terra bruciata
e asfalto, monotonia di
tracciati che provocano
micidiali « colpi di son-
no », mancato inserimen-
to (a differenza di quan-
to si fa in tutti gli altri
Paesi; ne parla perfino
il presidente Johnson nei
suoi messagei al Con-
gresso) nel paesaggio e
nella natura circostante,
essenziale alla stessa si-
curezza di guida: questi
aleuni dei rilievi mossi
alle nostre autostrade. Il
fatto pitt grave di tutti
(che dimostra come es-
se vengano meno a quel-
le norme elementari di
sicurezza secondo le qua-
li le autostrade dovreb-
bero essere costruite), &
il ripetersi di incidenti
dovuti a fuoriuscita sul-
la sinistra, con ribalta-
mento sullo spartitrafh-
co e scontro con un vei-

colo proveniente in sen- |

50 opposto.

Da una statistica del-
I’Automobile Club, per
il 1965, relativa ad al-
cuni tronchi della Mila-
no-Firenze ¢ della Ro-
ma-Napoli, i morti per
questo tipo di ineidente
sono stati 27 su un tota-

le di 96, gli incidenti
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quesle |

| opposta.

colo si & fermato sulle

spartitraffico, in 157 ha |

invaso la earreggiata op-
posta senza scontro, in
46 ha invaso la carreg-
giata opposta dando luo-
go a scontro, in 75 ha
superato la carreggiata
opposta  finendo  oltre.
Dei 27 easi mortali, 6
sono dovuti a incidenti
del primo tipo, 2 a in-
cidenti del secondo, 16

a sconlro contro altra

g
po

Autostrada del Sole pmso

vettura, 2 per supera-
mento della carreggiata
Nel 1964 le
fuoriuscite sulla sinistra,
con o senza scontro, era-
no state 559, i morti 60,
Dare la colpa al « fat-
tore umano» (impru-
denza, incoscienza, im-
perizia, distrazione, ec-
cetera) ¢ un comodo ali-
bi: questi incidenti so-
no dovuti alle imperfet-
te caratteristiche tecni-
che delle nostre auto-

Baschi | Fpace!o J

strade. I grande impu-

| tato & lo spartitrafhico, |
che da noi & stato realiz-

zato nel

modi.

peggiore dei

Lo spartitraffico delle au- |
tostrade italiane & il pii |

stretto del mondo:
pena tre metri, con i
4,50 delle autostrade di
Olanda e Francia {dove
nuove norme prevedono
5 melri), 1 5 metri di
Danimarca e Svizzera, i

i {'P-

| 5,50 di Austria e Ger-

s

mania, 1 5,60 della Gran
i, i 6,50 della
Finlandia, i 7 della Sve-
zia, gli 8 della Spagna,
i 14 del Belgio (negli
Stati Uniti si registrano
larghezze da 7 a 17 me-
tri, da 10 a 18 nelle au-
tostrade del grandioso
programma interstatale,
quando addirittura non
si tratta di carreggiate
completamente indipen-
denti). In sostanza, in
Europa ci si & orientali,

| come minimo, su una
larghezza media di 4,50-
5.60 metri: l]u_u]’é il eri-
terio per cui in Nalia ei
si & orientati sui 3 me-
tri?
La risposta é:
criterio. I tre metri fu-
rono adottati con la leg-
ge del primo program-
ma autostradale (1955),
dopo che una commis-
| sione del ministero dei
Trasporti ne aveva pro-

nessun

| posti appena due: i tre

metri sono rimasti nella
legge del secondo pro-
gramma (1961), con la
quale per di pit si de-
cideva la costruzione di
1.500 chilometri di au-
tostrade di seconda ca-
legoria, senza corsie di
sosta e con spartitraffico
addirittura di m. 1,10,
Solo nel 1964 una spe-
ciale commissione isti-
tuita presso il Consiglio
nazionale delle Ricer-
che, proponeva Tallar-

gamento a quatiro me-
tri: restando cio# sem-
pre al di sotto della me-
dia minima europea.

venti miliardi
Ora arrivano i guard-
rails: anche se lespe-
rienza, sopraltutto stra-
niera, insegna che una
barriera continua pud
essere utile su spartitraf-
fici di notevole ampiez-
mentre  su  quelli
stretti come 1 nostri pud
causare piit danni che
taggi. Su uno sparti-
traffico largo tre metri,
una barriera larga 60
centimetri disterebbe ap-
pena m, 1,20 dalla cor-
sia di sorpasso: una di-
stanza insufficiente che,
oltre a non impedire la
occupazione di una par-
te della corsia di sorpas.
so da parte del veicolo
che si sia arrestato dopo
l'urto contro la barriera,
riduce anche psicologi-
camente lo larghezza e
la capacitd dellacarreg.
giata. Sono inoltre facil-
mente immaginabili le
conseguenze del cosid-
detto « effetto parete »:

za,

Vi

| si pensi a cosa aceadreb-

be delle utilitarie e dei
loro eccupanti se andas-
sero a shattere contro
una barriera di aeciaio
rimbalzando addosso ad
altre utilitarie.
L’annunciata adozione
dei guardrails appare
dunque non altro che la
conferma dei criteri sha-
gliati cui sono state ispi-
rate le nostre autostra-
de, concepite come ope-
re di ingegneria da fare
in fretta e in economia,
anziché come strutture
urbanistiche integrate e
durature. Che poi 1'im-
pianto delle barriere sia
ben visto da tanta gen-
te, & una cosa che si ca-
pisce: la spesa sara di
venti-trenta miliardi, che
fanno gola a molte ditte
€ societa private.




SUA MAESTA’ IL PICCONE

Lucca:

L persone ragionevoli san-
no bene che la r_-\uh-'uguar-
dia dei centri antichi delle
nostre citta & un preciso
impegnu della Itura
derna, perché essi rappre-
sentano un elemento inso-
stituibile della nostra
ria, della nostra civilti, ec-
celera, E sanno anche che
oggi & tutta la citta antica,

mo-

sho-

col suo ambiente unitario, |

con la sua complessa strut-

tura urbanistica, che deve
ESsere [,'-(Hlsjl'll:r{'”{l un <« mo-
numento » da salvare e tra-
mandare ai posteri: e che
quir tratta di « in-
serire » edifici nuovi nel
centro antico (come pensa-
no ancora architetti shan-
dati, amministratori arre-
trati e societa immobiliari),
ma, al contrario, di inseri-
re tutto il centro storico,
come organismo capace di

li non

continuare a svolgere una
sua funzione, nel contesto
di tutta quanta la citta in
espansione.

Il che sara possibile, ovvia-

| mente, solo sul piano urba-

nistico: nel quadro cioé di
un programma che collochi
il eentro storico al di fuon
delle direttrici della specu-
lazione, che lo alleggerisca
dalle funzioni intollerabili

(quelle pin direttamente le-

gate al traffico e agli inte-
ressi economicil, e trasfe-.
risea le attivita che si di-
cono  direzionali in sedi
nuove e a])positamente at-
trezzate, al fine di creare la
citta moderna, finalmente
razionale, civile e degna de-
{_!ll uor SOPTEa ma
accanto all’antica. Si trat-
ta, in sostanza, di fare del
centro storico un quartie-
!'~|||N:'|u|"|zy,mn della citta

non

(residenza, cultura, attivita
commerciali di un certo ti-
po, rappresenlanza, turi-
smo, eccetera), per il qua-
le I'unico trattamento legit-
timo & il & risanamento con-
gervativo ».

E risanamento comservati-
vo wuol dire fra Taltro
{una volta condotti tunti gli
studi e le indagini necesza-
ri alla conoscenza esatta
dell’'ambiente in cui si vuo-
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: restauro & con-
y degli edific

le aperare)
solidame;

rimozione delle sovrastrut- |

ture deturpanti e antiig
r'l.ll'hl?.. dotazione dei ser
zi essenziali, ricupero degl
spazi una volta lib
terno degli isolati, ripristi-
no delle zone werdi, resti-
illzionf' ﬂi JJ{'.['I!'IIIF [Ii \ril! e
piazze che furono fatte per
i pedoni. Chi vuol saperne

di pﬁ! ha una notevole bi- |

bliografia a disposizione;
dalla «carta » del risana-
]n(‘l!t[1 ‘.'lﬂET‘H"HIH 'rll cConve-
gno di Gubbio del 1960
{pubblicata =sul n. 32 di
« Urbanistica ») agli atti del
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Urbino: chiesa di San Domenico (fote Bronzoni)

i all'in- |

v il ﬁlll!.l'li”izi“ res
denziale del febbraio 1964;
dai piani di Mario Coppa
per Ancona a quello di Gio-
vanni Astengo per Assisi,
dagli studi sul centro sto-
» di Genova al piano di
no di Giancarlo De
Carlo, eccetera, dal conve-
gno di 5, Jut:n])u di Com-
postella (& Urbaniztica 2,
marzo 1962) ai sag-
gi italiani e stranieri pre-
sentati al convegno dell’In-
ternational Federation for
Hl'lu‘.‘i“;.’. H'llll I,Iﬂll'llini,{ ‘lll
Venezia (pubblicati su «Ur.
banistica » nn. 42.13, feb-
braio 1965) e via dicendo.

Cose Hl‘.mp“l:i da l'}l'lil'l‘.
anche se complesse da at-
tuare: ma si deve soltanto
al disordine urbanistico ita-
liano =& ancora, nonostan-
te la massa delle proposte
avanzale, ness imen-
to concreto & stato anco-
ra tentato, a differenza di
quanto si € comincialo a
fare, tanto per non andar
lontano, in Francia, in ba-

n es

se alla legge Malraux del |

4 agozto 1962 sui « secteurs
sauvegardeés ». Ma, si =a,
]L' "ﬁiH'l'iL‘ll]’.I: 5l|'.'|||'|l‘|'l'. .IIII‘“'
ressano poco quella parte
dei nostri architetti che &
sempre pronla & rimetters

5 '-iollf.- i pri]l
dovrebbero ritenersi acqui-

sii una volta per tutte:
anzi, la conservazione dei
centri  storici non ;?Ji va

proprie gin. Valga, ad e-
sempio, quanto  troviamo
seritto sull'ultimo  bolletti-
no del Consiglio nazionale
architetti.

. .
ragioni
. aps
inesorabili
\"I‘II;EEI'TIII "ITIU]JE[IH'{IHI{'.[L[C a
sapere che «inesorabili ra-

gioni, economiche e funzio-
nali, sono contro la conser-

vagione » dei centri stori-
ci. Che conservarli sarebbe
seng altro  « artificioso, ol-
treché  inuotile s, Percha?
Ma perche «le citti sono

sempre cambiale, perche
questo vuole la logica del-
la lora vita, che ha delle

legei le quali non possono
essere, all'improvviso, mo-
dificate . (Eppure qualco-
sa dev'essere ben eambiato,
llﬂ] It]l][ll) ill cu i Illlpi ﬂlil-
cinavano interi monumenti
romani per intonacare Va-
ticano ¢ Laterano).
namento conservativo  sa-
rebbe, chissa mai per qua-
le ragione, «lultima ver-
sione riveduta e corretta
del fulnl_gl:raln falso stili-
stico », dal momento che il
siovane brillante architetto,
autore dello scritto, of assi-
cura perentoriamente che
& il 9 per cento dell’edili-
zia ambientale non merita
affatto queste cautele, trat-
tandosi soltanto di indeco-
rose bicocche ».

|‘1"|.~iug|'|'r't I']i]'-l]'ll’]i far ricorso
alla el

1l risa-

L4 CGNSB}'URZ&IOJ’II?

| retta »: demolire cioe i cen-

1 & rilievi

tri storici, ma. come =i trat-
tasze di fondi di capanne
lJrL‘i dimenti-
carsi di fare pietosamente
planimetrie, foto-
vigzi, plastici». |
difensori dei centri stori.
ci sono  immancabilmente
& conservatori a oltranza s,
5(|||J 4 sensibili alle \-t"ﬁ:l'l"lf'
pietre » e al « trovarobato
archeologico », se non ad-
dirittura dei & decrepiti so-
stenitori dell’autarchia cul-
turale » (!). Cosa per cui
e suonata lora di & pas-
sare dai dogmi stolti, da-
gli slogans pittoresc
zli scempi e sul vandali
dagli sconfinamenti politi
e interdisciplinari » (!} ad
una ¢ strutturazione nuova
della nostra cultura di ar-
chitetti & di teenicis (%)

E bravo il nostro architet-
to, Siamo tornati a Mari-
netti, a Piacentini, a « S.M.
il piccone » che tanto pia-
a a Mussolini e a An-
tonio Mufioz: & il penziero
e la fraseologia stessa di
tulli quanti, nei r_'nru-‘.i;_rli i
munali, nella cronaca dei
quotidiani. negli uffici tec-
nici delle societa di specu-
lazione, hanno in (]UI‘HI; an-
ni assiduamente collabora-
to al malgoverno urbanisti-

riche,

non

zrafie,

o

co d'Ttalia. Ora ci si pud
domandare: come possia-
ma ancora prendercela con
le  amministrazioni locali,



i g

con l'insensibilita dei poli-
tici, eon gli stessi affari-
sti, eccetera, (|u;1||d|- anco-
ra tanti architetti, quando
ancora e ] l,'||l:. passano
per «uomini di cultura
ragionano in questa ma-
niera?

passato ;
e presente

Esattamente dieci anni, sul
|)]"l'mcr numero del bolletti-
no dell'aborrita « Italia No-
stra », un gruppo di {allo-
ra molto giovani) architet-

ti e urbhanisti firmava un

Assisi: centro storico (Fotocielo)

manifesto che in pochi pun-
ti riassumeva la posizione
delle  persone ragionevoli
sul problema dei centri sto-
rici. Tra Daltro vi si dice-
va: @L"epm"zl attuale non
si pud affatte paragonare
alle epoche passate, perche
¢ appunto la mutata situa-
zione culturale che ci pone
in grado di accostarei con
uguale capacita di com-
prensione alle opere e agli
ambienti di tutte le i'Lﬁ e
sate, e che ha fatto sorgere
I'esigenza (del tutto moder-
nal onde poter rivivere quel-
le esperienze per noi indi-
spensabili. Il conservare non

S-

& quindi un fante dovuto

a insufficienza o incapaciti

di operare in 1|u|:.-=[i A=

bienti, ma & una scelta de-

liberata e insieme una con-

quista fondamentale dell’at-

tuale cultura . E ancora:
& Occorre vietare tassativa-
mente, entro determinabi pe-
rimetri, ogni nuova costru-
ne, limitando gli inter-
venti al risanamento inter-
no e procurando, attraver-
g0 il piane regolatore, che
gli ambienti antichi resti-
no  inseriti
vitali nella

!1||'n|r:||l_'1
struttura  della

COe

mot]erna. attraverso
destinazione ('Oﬂlpﬂ[!-
bile con I'antico tessuto e-
dilizio ... Oecorrono cioi
]:rn\-\-‘l:g“n nti ¢ molto T

citta
una

di e di univoca applicazio- |

ne, e non gia provvedimen-
ti che pongano come condi-
zione la ||i|;[& del pro-
seltista: cio darebbe luogo
a discriminazioni che non
potrebbero  essere che di-
screzionali, e aprirebbero la
porta & ogni genere di so-
!leiul'l"l{ CoIne |"|‘.s|u'ri|~rllu
ha purtroppo  largamente
dimostrato. La qualita dei
progetti non entra qui in
questione, & tanto meno la

dei dirith
dell’architettura
poiché uno  dei

supposta difesa
dell’arte e

moderna :

presupposti della moderni-

ti & appunto quella di sa-

|Jt'r'_-=-i H(|t'.g|,|{u'r,‘. alle scelte

urbanistiche, e quindi di

rinunciare, ove occorra, a

o una dichiarazione cor-
retta, che non ha perduto
nulla della sua validita. GIi
altri, i nemici della conser-
VAE dei storici,
hanno un solo principio:
in parole povere, fare quat-
trini distrugzendo I'ltalia.

one cenlri

33



polvere di Roma

Un’impressionante docu-
mentagione di come andia-
mao nostri
pitt illustri comprensori ar-
cheologi e naturali ci & sta-
ta fornita da mostra
allestita tempo fa da « Ita-
lia Nostra» a Roma: la
mostra della Via Prenesti-
na. di cui J-m'l'ht'ulngn Lo-
renzo Quilici e il naturali-
=ta I"llll'fl IJ]'ettl'.ﬂi }IHnnn ese-

distruggendo i

una

guito un primo rilievo si-
stematico.
Scrive il primo nel catalo-

go: « Di tutte le antiche
strade consolari di Roma,
I'unica che si sia ancora

conservata nel suo ambien-
te & nel suo lastricato, nei

Roma-Gabii: via Preneslina

suoi ponti e nei suoi sepol-
eri, ¢ la via Prenestina:
forse nemmeno I"Appia An-
tica mantiene un tale sta-
to di conservazione. Il suo
lucente  basolato snoda
ancora in un paesageio che

¢ tra i pin dolei del Lazio,

=i

ora incidendo nel suo per-
la sinuositi dei de-
clivi collinari, ora corren.
do sulla serpentina degli
spartiacque, ora nelle
profonde dei tfi. La po-
tente Roma dei Tarquini si
univa attraverso

COrSn

ole

=ta via

alla grande Gabii ¢ alla fa-
volosa Preneste, e al famo-
=0 tempio della sua Fortu-
na. Su questa via ebbero

(foto Bazzoni)

la loro residenza imperiale
i Gordiar ebbero una vil-
la Augusto e Tiberio, e A-
driano: lungo questa stra-
da sono state trovate nei se-
coli passati opere d'arte in-

comparabili, oggi sparse in
vari mus mondo »...
Percorrere la Prenestina « &
di estremo interesse anche
per 'amante della natura.
Agli spazi, ai pascoli, alle
|'II|1L| g |{I".| II‘leIf]i'i. [ﬂ['l[]l’.'l
corona i profondi valloni
scavati dai rivi nei banchi
tufacei, macchia
lussureggiante presenta un
intrico selvaggio di rovi, di

1 del

ove una

viti selvatiche e di liane,

|p|'uni__ hian , NOCCio-

li, aggrovigliati e protesi
verso le cime dei castagni,
dei lecci, delle querce, de-
gli aceri: e con vera sor-
presa scopriremo il mondo
del sottobosco, il pungito-
po, Pagrifoglio, il muschio
le violette e i ciclaminis»...
Quesla poteva, questo [JlII\J
ancora diventare il grande
parco radiale all di Ro-
ma, della Roma che il pia-
no n';_ri,:]ahari_' prl:\'(:'dt* rag-
giunga quattro milioni e
mezzo di abitanti: ma chi,
quale ente studia scientifi-
camente il territorio di que-
sta disgraziata cittd, con-
dannata da una veechia e

rancida menlaliti a essere
Ualtro che un piccolo
storico  degradato,
circondato da una stermi-
nata e incivile periferia?

centro

eronache
di una rovina
Ececo come lalo Insolera

riassume sulla rivista « P
latino » la rovina della via

Prenestina. Si comincia nel

1947 con la distruzione del-

le antiche latomie di Col-
latia, quindi scompare il
teatro di Gabii. Nel 1951
crolla meta di Tor Tre Te-
ste, viene parzialmente de-
molita la chiesa romanica
di San Primo, si 1]]5I_rui_'-
gono ruderi e tombe. Nel
1957 e 58 scompaiono al-
cuni tratti di strada e crol-
la Negli
anni sessanta il primo trat-
to della via viene irrepara-
bilmente degradato dall’a-
vanzare di Roma, vengono
distrutti avanzi di ville, del
tempio di Tor Cervara, le
latomie di Salone, crolla il
ponte Ceccara. Nel 1961
scompaiono catacombe, ne-
gli anni seguenti vengono
distrutti i ruderi delle ter-
me di San Primo. Nel 1964,
(.lltl'l'. Hi F‘Il]it; rur{r'ri lli '\"”—

Ilfllllt' Pl[.‘H'}H'I'EI.

le e sepoleri, crolla un pes-
zo dell'acquedotto alessan-
drino e scompaiono i rude-
ri di un altro tempio; il
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gigantesco ponte adrianeo
della Mola, con la sua dop-
pia serie di diciolto area-
te, comincia a crollare; pre-
Ci;'l'ilﬂtm le tre arcale cen-
trali (un’altra cadra all'ini.
zio del 1957). Altri avanzi
di ville scompaiono in se-
guito, una cava di pozzola-
na distrugge il tempio e il
pago di Nona, una lottizza-
zione elimina la
torre e il lago di Salone.
Nel 1966 Ialtare ¢ una co-
lonna del tempio di Giuno-
ne Gabina vengono abhat-
tuti: quindi assume grotte-
sche dimensioni il fenome-
no delle lottizzazioni abusi-
ve, In spregio al piano re-
gu[atnre d'l “nmn. s [ﬂnm]
centinaia di lotd di 1000

abusiva

metri quadrati 13 dove il

lotto minimo previsto & di
10.000: in comune di Za-
zarolo vengono tracciati piu
di 3.000 lotti per oltre
35.000 persone, =econdo la
solita scacchiera cara al-
I'analfabetismo  urbanistico
delle amministrazioni locali.
Le condizioni della via Pre-
nestina sono oggi quelle in
cui si trovava I'Appia An-
tica nel=1950: nessuno o-
tra dire,dra qualche anno,
che nessuno sapdva niente,
che nessuno denuncio nien-
te. La Prenestina oggi, nei
suoi valori storici e nella
sua  funzione urbanistica,
pll(‘.‘r ESSETe AnCora sa]\-nla.
tra qualche anno sari irri-
mediabilmente perduta: la
presunzione di eternitd, in
cui si sono cullati i eiechi e
irresponsabili  amministra-
tori di Roma, ha gia fatto
arire in pochi anni le ca-
ratteristiche storiche e am-
bientali di immensi territo-
ri, sotto Dedilizia sguaiata
di speculazione. Proposte
di ¢ Italia Nostra »: realiz-
zazione delle previsioni di
piano regolatore, a comin-
ciare dalle zone verdi nel-
la zona orientale di Roma:
azione coordinata del Co-
mune e dei Lavori Pubbli-
el contro le lottizzagioni:
vincolo della zona della
Prenestina e redazione di
un piano paesistico; obbli-
go per i comuni della zona
di redigere il piano rego-
latore, in armonia col pia-
no paesistico. Ma non ¢
da farsi troppe illusioni:
I'Italia sembra unita nell’o-
dio verso la propria storia.

i:’rrffefuo e la Valle d"rlmpe?zu visti da Pocol (foto p.gc.

Touring Club Italiano)

Cortina in pericolo

¢ Faremo meglio le auto-
strade che non faremo s,
ha scritto il tecnico che ab-
biamo citato nella prima
nota. Infatti, alcune di quel-
le che ci aceingiamo a co-
struire, oltre a ripetere gli
errori di esecuzione com-
messi fin qui, sono anche
aberranti nel tracciato: e
sempio migliore ci & dato
dall’Autostrada di  Alema-
gna, dell'lItalstrade. Dovreb-
be passare per la valle di
Cortina d’Ampezzo, con le
seguenti  straordinarie ca-
ratteristiche: scavo di una
galleria di un chilometro
all'altezza del centro di Cor-
tina (sul lato dove scendo-
no le piste di sci e per il
bob), costruzione di uno
svincolo nello spazio com-
preso tra il trampolino e
la parte bassa della citta-
dirm, COn |‘n,1$l|ri__r_gio per r:.in-
gquemila macchine (!}, im-
pegno da parte del Comu-

ne di abolire il traffico nel-
la citta, estendendo il divie-
to di sosta a tutte le vie.
Pare anche che gli abitan-
ti, s&¢ non vorranno lascia-
re la macchina nell'immen-
so posteggio, potranno co-
struirsi un box sopra il tor-
rente, cioe sopra le grosse
tubazioni nelle quali il tor-
rente verrebbe incanalato,

Sconvolgere con correnti di
traffico veloce e pesante una
valle a carattere turistico,
residenziale, sportivo: rivo-
luzgionare il traffico locale
in funzione del passaggio
di un’autostrada (la pedo-
nalizzazione del centro ap-
pare una contropartita vel-
leitaria e senza senso, dal
momento che
con

distrugge,
lautostrada, la tran-
e i y
quillita  dell'intera  zona);
portare frastuono ed esala.
zioni e congestione di mez-
zi la dove tulto si dovreb-

be fare per aumentare il ca- |

ratlere appartato della loca-
litd; manomettere con gros-
se opere, rilevali, trincee,
viadotti eccetera |'ambien-
te naturale e paesistico di
una delle piti belle valli d’1-
talia: queste, in realtd, sa.
rebbero le « ragioni tecni-
che » dell'ltalstrade, le ra-
gioni cioé dettate dalla
fretta, dall'approssimazione,
dal disprezzo per le esigen-
ze urbanistiche generali.

Ora I'ltalstrade (che punta
tutto su questo  tracciato,
scartando le alternative) cer-
ca architetti che diano un
aspetto « estetico » alla sua
autostrada: =olo che li cer-
ca a cose fatle ¢ decise,
perché questi all'ultimo mo-
mento coprano le  maga-
gne di fondo, con qualche
crmo  arboreo », con
qualche cespuglio o con i
rampicanti. Gia alcuni me-

& B(

| dividendo

si fa un architetto interpel-
lato dalla societa si é rifiu-
tato di intervenire a proget-
tazione ultimata, non con.
lattrave
to della valle di
ma =i pud slare sic
larchitetto ¢ adatto » verra
presto trovato, un architet.
to che faccia beali schizzi
a lempera, con trati dec
si e pieni di effetti, coi qua-
i dimostrare ai perplessi
che viadotti e gallerie a
Cortina vanno benissimo:
Farchitetto sempre disponi-
bile che pretenda, in nome
del proprio talento, di far
dimenticare i veri termini
del problema, lerrore ur-
banistico e viabilistico. E’
la storia di tutti i giorni:
a meno che non riesca
nel frattempo. mobilitando
l'opinione pubblica quali-
ficata, gli enti tecnici e di
cultura, a mandare a mon-
te il deplorevole progetto.

55



PRIMI
PARCHI

II' 21 aprile, duemilasettecentovente-
simo anniversario dells sua fonda-
ha portato a Roma il primo
campo di gioco per bambini di una
certa ampiezza, disegnato da un
competente: il campo di
Villaggio Olimpico. C’¢ anche una

zion

ioco del

vasca per sguazeare, probabilmente

la prima d'Ttalia, sole che, mentre |

scriviamo, non si sa ancora se lo
zampillo ci sara davvero e stabil-
mente, dato lo scarso coordinamen-

to burocratico fra le varie ammin
strazioni che presiedono a questo

genere d'impianti. E’ comunque
fatto notevele per la citta: dove si

sitd oi

comincia a parlare della nece

zare da cima a fondo il Ser-
vizio Giardini, la branca pia derelit-
ta delle SPQR, e di cos ire un uf
ficio progett per la realizzazione del

riorg

verde e degli impianti connessi. Oz
gi non un solo architetto fa parte
del Servi

" i
(le pochissime lodevo-

li realizzazioni sono dovute a“volon:
terosi consulenti  esterni), i wiardi-
nieri sono meno di trenl’anni fa, i
fondi diminuiscono anziché aumen-
tare (330 milioni allanno controe i
D00 di tre anni fa). Non si sa cosa
sia_architettura e arte del paesag-
zio, pib in la della sistemazione del-
le aiuole, della mostra delle azalee,
e dell’laddobbo di pubblici edifici in

occasione di cerimonie non si ¢ an-

cora andati. Ma non & mai troppo

tardi per com AT ntanto =1 as

sicura che nel Prossumao ({Ilirllll,ll‘ll-
nio ¢i sara nel bilancio del Comune
uno stanziamento di dieci miliardi
per lesproprio delle ma
destinate a parco pubblico dal pia-

wiori ville

no regolatore (la parte ancora pri-
vala di Villa Savoia e di Villa Pam-
phili, Villa Torlonia, Villa Chigi

cetera), mentre :

G-

mo in corse riunio-

ni tra il Comune e il Ministero dei

lavori pubblici per studiare il modo |
migliore per realizzare una prima

parte del parco dell’Appia Antica.
Pud anche darsi che la capitale pii
povera di verde del mondo stia de-
standosi dal suo secolare letargo ur-
banistico,

Antonio Cederna
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