Venerdi 21 settembre 1973

llf( NUOVO ESEMPID DI DISORDINE NELLA COSTRUZIONE DELLE INFRASTRUTTURE

Nasce con mille incongruenze
la superstrada Lecco - Colico

Fra modifiche, rettifiche e stanziamenti aggiuntivi, i 35 chilometri dell‘ar-
teria finirano col costare piu di ottanta miliardi - Monti che franano e
cervellotiche espansioni edilizie - Il problema di salvaguardare il paesaggio

DAL NOSTRO INVIATO SPECIALE
Colico, settembre,

Gli ottimisti dicono

= che, se tutto va bene, la

su;ﬁerlslrada Leceo-Colico,
definita « priorilaria » nei
documenti della Regione
lombarda, sari pronta
nel duemila, Progettata
per eliminareé le strozza-

ture dell’atiuale vetusta
_statale n. 36 lungo la
sponda orientale del la-

go di Como e per colle-
gare rapidamente pianu-
ra padanas e Valtellina
(togliendo questa dal suo
relativo isolamento), és-
sa @ un elassico esempio
del disordine e dell'ap-
i{l‘q&ﬁimaziune che in Ita-
ia presiedono alla  co-
struzione delle grandj in-
frastrotture, -
Approva all’ ANAS
nel 4947 Fn: pﬁ)gett? d
una. seeicta privata J(ch
ovviamente a tutto pensd
fuor ehe ai complessi
blemi urbanistici, ambien-
tali, economici che ne
sarebbero derivati), essa
venne subito messa in di-
seussione  dal - consiglio
eriore delle antichita
elle arti, e contestata
dagli enti tecnici e di
cultura, Si fece presente
la fragilith geologica dei
terreni attraversali, as-
surdita di un tracciato
in cornice che sfasciava
tutta la ﬁwdice del lago
e mescolava ogni tipo di
traffico, i deleteri efetti
di congestione e satura-
fione edilizia che avreb-
be indotto nei comuni
rivieraschi sprovvisti di
adeguati strumenti urba-
nistiei o dotati di piani
rogrammj deplorevoli,
on si contano le mo-
difiche che negli ultimi
anni si sono dovaote ap-
portare alla superstrada
per renderla meno rowvi-
nosa, ed ovviare ai pih
grossolani errori del pro-
getto originario. La Re-

" gione I'ha praticamente

soltoposta a  revisione

completa, al fine di me-

selezionare le sue

nzioni di traffico, at-
i endo ad essa quello’
veloce e di transito e la-

sciando alla vecchia sta-
tale 36 quello locale e tu-
ristico: svincoli sono
stati ridotti da sette a

. tre, lunghi tratti proget-

tati allo scoperto somno
stati trasformati in gal-
ie (come quello lungo

‘il lago di Piona, tra Do-

rio e Colico); e si & an-
che cercato di ridimen-
sionare le'micidia]ldprs-
visioni di sviluppo degli
otto comuni attraversati
(22.000 abitanti esistenti,

| B2.000 previsti, con un in.
| cremento fantademografi-
co e fantaurbanistico del
365 per cento).

Non si contano le tra-
versie incontrate dai la-
vori di una simile super-
strada: monti che frana.
no, cervellotiche espan-
sioni edilizie dei comu-
ni (ad Abbadia Lariana
si som dovote demolire
case appena coslruite),
esaurimento  dei  fondi
3NAS. In concrelo, su

icei lotti, oggi ue
SO0 ngibili,g? lz%lgr_fﬂdi
un ferzo sono in eorso,
un altro & in appalto, i
rimanenti ancora di 1a
da venire, Meno di una
decina dj chilometri so-
mo percorribili, tra Leec-

il continuo rofolare
‘massi d e H..Mar. |
tino (per consolidare il
quale si sono spese som-
me lnﬁeu!i), mentre ver-
so il lago si son dovu-
ti costruire superpilastri
congelando I'acqua, e tut-
ta la riva & stata distrut-
ta da una soletta di ce-
mento. Rettifiche, verifi-
che, modiflche, stanzia-
menti agginntivi: si cal-
cola che i 35 chilometri
della supcrs’frnrln finiran-
no col costare pii di ot-
tanta miliardi, cioé pia
del doppio del costo pre-
ventivato in origine; men-
tre continua a restare in-

a cggg' te alternate pér :

soluto il problema dei
problemi, Paggiramenlo
di Lecco, dove tutto si

ferma e si intasa,

Colata di cemento

Un’altra cosa & straor-
dinaria di questa super-
strada. E' stata cosl mal
concepita, mal predispo-
sta e progettata, ¢ man-
cato talmente il coordina-
mento col comuni inte-
ressati, che essa appare
qgg% in parte
stes l'ayeyano en-
tusiasticamente  salutata.
E’ il caso di Colico, che
si oppone alla seelta del
tracciato nel, suo. territo-
rio: un ftracciato che
spacca in due le pendici,
taglia prati e col tl\fail(?-l
ni, separa neftamente il
nueleo centrale dalle fra-

gioni, In luglio il consi-
glio comun & preoceu-
pato ‘dissesti urbani-

stici e paesaggistici che
ess0 procurerebbe », si &
pronunciate contro alla
unanimitd, e una relazio-
ne sull’argomento, sotto-
scritta da oltre un mi-

co e Abbadia Lariana, ma, |

gerendo una solugione pin
a monte. Da allora, nes-
s ha risposto,

Non voglinmo entrare
nel merito della questio-
ne, perché sappiamo trop-
po bene quali trappole,
nel nostra Paese, pud na-
scondere una diatriba in-
lorne a un traceialo stra-
dale. I] richiesto sposta-
mento_ pil a monte po-
trebbe infatti essere det-
tato da ragioni che nulla
hanno a che fare con lo
interesse pubblico, ¢ na-
scondere la volontd di
imprenditori, costruttori
e proprietari di avere ma-
no libera nell'edificazio-
ne indiscriminata dei ter-
reni: ma d'altra parte,
non & perto ingombro di

ﬂlr‘supaﬂtrmla il miezzo
<y Tiinre sper impedire

colatal
"\furi’i’"’:‘ un minimo di or-
dine urbanistico. 11 ca-
rattere unanime dell’osti-
lith al tracciato attuale
vorra pur significare qual.
cosa, a meno che a Co-
lico tutti i partiti indi-
stintamente siano legati
alla speculazione edilizia.

Ragionevole almeno appa-
re il disappunto per la

rocedura spiceiativa che

e stata i trac-
cialo vieme comunicato

il 10 luglio, appena tre
giorni dopo vengono fis-
sale le gare d'appalto, e
i lavori (lasciata passare
senza risposta la prote-
sta) dovrebbe comincia-
re il prossimo oftobre.

Una superstrada non
pud gssere come ung tra-
ve che cade in testa agli
amministrati, 1l minimo
che Regione, dprefeﬂn,
ANAS, soprintendente, ec-
celera ossono  fare @&
quello di esaminare le
proposte alternative avan-
zate e evedere s il gio-
.co di Colico. La quale
citfading, per suo conto,
ha molto da rimproverar-
si, soprattutto di non es-
serg mMinimamente in re-
gola coi propri doverl
urban’stici. C'era un som-
feqrio programma di fab-
I icazi del 1955 che
prevedg\%'mgnxione
edilizia senza capo né
coda, in ordine sparso;
un altro programma ven-
ne adoly el 1968, ma
esso  moltiplicava  per
quattro (da cinque a ven-
timila) la capacita inse-
diativa del comune e sal-
dava centro e frazioni

(proprio quello che ades-
so Colico & sospettata. di
voler fare con la sua op-

osizione al  traccia

gliaio di persone, & stata

ella superstrada), e quin-

dj_cemento e fj-_‘.

inviata alle autoritd, sug- | di fu respinto dal prowv-

veditorato alle opere pube
bliche, perché venisse
modificato, L'amministra-
zione comunale (allorg
de) non otlempera  alle
prescerizioni, quella suc-
cessiva  (« indipendenti »
pia PSI} addirittura re-
voca quel piano per far
rivivere il pasticcio del
1955; poi ¢'¢ stato il pe-
riodo del ecommissario
prefettizio, e infine, dal
novembre 1972, una nuo-
maggioranza (indipen-
enti pilt DG: come si
vede le parti sono inter-
cambiabili) che & rima-
sta finora con le mani in
mano e, 5i assicora, solo
adesso sta pensando a un
nuove programma di fab-
bricazione,

: l:nuga:;tinne

C’¢ anche da doman-
darsi, di passaggio, come
intendano salvaguardare i
magnifiei eolli € promon-
tori sul lago [(Elgiascav
Piona, Montecchio sud,
Monteechio nord, Forte
di Fuentes). Tornando ai
problemi del traffico, non
51 pud non ammirare la
coslanga eon cui i comu-
ni della provineia di Son-
drio continnano ad asse-
diare con noove case e
nuove fabbriche la stata-
le che percorre la Val-
tellina, trasformandola in
una congestionata strada-
corridoio (tra Colico e
Bormio abbiamo contato
Poco meno di quattro-
cento edifici a pochi me-
tri dal ciglio), cosi da
annullare completamente

li anspicati benefici del-
a superstrada lungo il
lago.

E' quindi prevedibile
che tra gqualche tempo
un’altra superstrada sara
invocata, e altre decine
di miliardi saranno spe-
si: anzi, pare che studi

roposito siano  stati
alidati alla stessa socie-
ta che ha progettato con
tanto sueccesso la Leceo-
Colico. Qualche bello spi-
rito: gia wvede il fondo
dell'illustre valle  (nuovi
trafori aintando) ridotto
a-una grande pista di
asfalto, e i wallellinesi
uvardare immoti i turisti
in rapido passaggio dal
nord al sud e le merci
fluire velocemente dal
centro Europa al triango-
lo industriale, saltando a
pi¢ pari quella che il
poeta chiamd « delle con-
valli italiche regina .

Antonio Cederna




