MEGLIO LASCIARE CHE RADDOPPIARE

di Antonio Cederna

Geometrd, ingegneri, geologl, operal #] aggirano tra
le valli dell’Appennine prendendo misure e plantando
picchetti: sono | preparativi per un'lnsensata Impresa
autostradale, il raddoppio dell’Autostrada del Sole tra
Firenze ¢ Bologna per la costruzione di una "camiona-
le" riservata al Tir. Sono cinquanta chilometri tra Sasso
Marconl ¢ Barberine del Mugello, al quall dovrebbero
poi aggiungers! 1 cento chilometrl di due bretelle, una
che aggira Flrenze, l'altra verso Modena: costo totale
tremila millard!, ventli miliardi a chilometro.

E il primo risultato della nuova sbornfa autostradale
che ci sfamo presl. Secondo 'Anas e la Societa Auto
strade (e ancie per la Reglone Emilla-Romagna) il
raddoppio della Firenze-Bologna sarebbe reso necessa-
rio per rimediare al suo attuale intasamento, dovuto a
un volume di traffico sel volte superiore a quello
previsto un guarto di secolo fa quande venne inaugura-
ta [degli attuali 30 mila veicoli al #orno che la percorro-
no il gquaranta per cento sono Tir): ma la soluzione
proposta incontra la decisa opposizione dei Comuni
attraversatl; e per la prima volia nella storia dell'Ttalia
moderna si assiste alla sollevazione di amminlstratori
e amministrati contro un progetto auvtostradale.

Basta leggere gll unanimi ordinl del glorno di Sasso
Marconi, Monzuno, Grizzana, gli appelli degli abitanti
di Marzabotto, San Benedetto Val di Sambro eccetera.
La prima oblezlone & che appare del tutte Irragionevole
incastrare una nuova autostrada In una fascla territoria-
le larga appena poche centinaia di metri, fragile geologi-
camente, con torrenti soggettl a piene violente e fp‘ﬁi
tagiiata dall’autostrada esistente, |£1||a direttissima fe
roviaria, e da una statale. Il raddopplo non solo sottrar-
rebbe Ul residuc territoric alle popolazioni, porterebbe
a verticl insopportabill I'inguinamento sonoro e atme
sferlco, causerebbe irreversibill alterazion! paeststiche,
insidierebbe la stabilitd del versanil: ma verrebbe a
sintrodurre un elemento di streordinaria vulnerabilita
nell'intero sistema di comunicazionl nord-sud, con con-
seguente paralisi del trasportl in caso di aceldent! non
improbabili: frane, alluvionl, terremoti, atientati». Per
tacere dei disastrl che provocherebbe a Sasso Marcond,
trasformandola In mostruoso grovigho di svincoli, ma-

clullande terrent agricoli, parchi e ville storiche, Per
tutto guesto le autorita vengono Invitate a “'rinunclare
allo sclagurato progetio’.

1 progetio & sclagurato anche per un'altra ragione:
la camionale Infatt! si Infilerebbe per una trentlna di
chilometri nell'alveo del torrente Setta, che fornisce
l'acqua potabile a uwn milione di abitanti, Bologna
compresa. Gl implanti dl adduzione e di approvvigiona-
mento verrebbero & trovarsl a breve J;s:anzﬂ dalla
nuova autostrada: 1] rischio é evidente, e lo fa notare
a chiare lettere un documento dell’Acoser, 'aziends
consorzlale che gestlsce 'acquedotto df Bologna e dl 54
Comuni della provincia. Gia in passato, I lavori per la
costruzione ch:?] ‘attuale autostrada hanno ripetutamen-
te messo fuorl servizio gl acquedottl, e in tuttl questi
anni il ribaltamento di mezzl pesantli ha riversato nel
torrente sostanze tossiche costringendo a fermate pro-
lungate degll impianti per analisi ¢ disingquinamento.
Sono facllmente Immaginabili le conseguenze degli
scavi e degli shancamenti per la costruzione della nuova
camionabile, i suoi scoli, { velenl che verranno rovescla-
tl nelle acque del torrente dal prevedibili Incldenti.

Dice Rafftaele Mazzantl, vicesindaco di Sasso Marco-
ni: «Plu che di troppo traffico la Firenze-Bologna soffre
dell'eccessive peso esercitato dal veleoll su pontl ¢
viadotii; basterebbe quindi una modesta variante nella
zona del valico per consentire i lavorl di manutenzio-
new. Questo per restare nella vecchia logica senza
future (tra vent'anni saremo daccapo con gli stessi
Frubiemj di congestione) del potenziamento autostrada.
e: costruire un'autostrada per I Tir significe dire addio
a qualsiasi tentativo di riequilibrio tra gomma e rotaia
per 1l trasporto merel, propric mentre lAustria annun-
cia che entro disc! anni ruiti 1 Tir in transito saranno
caricati su trenl-navetta. E significa rinunciare a ricer-
care soluzlonl a maglia pia ﬁ:— a. «Ad esemplos, dice
Gluseppe Campos Venuti del %‘uhtecuica di Milanc,
weon modesti Investiment! si potrebbe completare 1'al-
tro collegamento nord-sud, la superstrada Cesena-Ortel
Quanto alla vera alternativa, Il trasporte su rotala, essa
viene colata a pleco dal culto vizieso delle due carreg-

glatef.

CIENZE /AMBIENTE

ato distrutto un grande bosco e per
i lunghissimo tratto gli argini sono
i costruiti in cemento. Enormi e
atili, guesti muraglioni finiscono
| distruggere pesci e piante e tutta
microflora ripariale che appunto
bisogno df:g'ﬂ' argini erbosi per
wodursi. Dopo il Sangro avrebbe-
volute anche riservare lo stesso
ittamento anche gli argini del pic-
lo fiume Sagittario, proprio nel
o tratto pia selvagpio ¢ suggestivo,
iamato appunto le gole del Sagit-
io, ma per fortuna il magistrato
ia bloccatl, « Per distruggere § suoi
mi la Regione Abruzzo sta =pen-
ndo gualcosa come 900 miliardi
nno. Bisogna fermarli», dice 'o.
revole Bassanini.
Juella di scegliere luoghi partico-
mente suggestivi per opere detur-
ili sembra una costante. Floriano
la, presidente dei geologi italiani,

Un tratto della val di Setta che dovrebbe essere atiraversato
dal raddoppio autostradale Firenze-Bologna.
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